
 
 

PENATAAN FASILITAS PERLENGKAPAN JALAN PADA 

BLACKSPOT JALAN METRO TANJUNG BUNGA DEPAN 

TRANS STUDIO MALL MAKASSAR 

 

KERTAS KERJA WAJIB 

 

 

 

DISUSUN OLEH: 

 

KADEK AYU SUTRISNA DEWI 

2103019 

 

 

 

 

 

 

POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT BALI 

PROGRAM STUDI D-III MANAJEMEN TRANSPORTASI JALAN 

2024



 

PENATAAN FASILITAS PERLENGKAPAN JALAN PADA 

BLACKSPOT JALAN METRO TANJUNG BUNGA DEPAN 

TRANS STUDIO MALL MAKASSAR 

 

KERTAS KERJA WAJIB 

 

Diajukan Dalam Rangka Penyelesaian 

Program Studi Diploma III Manajemen Transportasi Jalan 

Guna Memperoleh Sebutan Ahli Madya Transportasi 

 

 

 

DISUSUN OLEH: 

 

KADEK AYU SUTRISNA DEWI 

2103019 

 

POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT BALI 

PROGRAM STUDI D-III MANAJEMEN TRANSPORTASI JALAN 

2024 



 

 



 

 



v 
 

 



vi 
 

KATA PENGANTAR 
 

Segala puji syukur atas rahmat dan karunia Tuhan Yang Mahas Esa, yang telah 

melimpahkan rahmat dan anugerah-NYA, sehingga Kertas Kerja Wajib/Tugas 

Akhir yang berjudul " PENATAAN FASILITAS PERLENGKAPAN JALAN 

PADA BLACKSPOT JALAN METRO TANJUNG BUNGA DEPAN TRANS 

STUDIO MALL MAKASSAR " dapat diselesaikan. Dengan segala kerendahan 

hati, pada kesempatan yang baik ini, penulis ingin menyampaikan ucapan terima 

kasih yang sebesar besarnya kepada : 

1. Bapak Dr. Ir. I Made Suraharta, S.T., S.Si.T., M.T., IPM. selaku Direktur 

Politeknik Transportasi Darat Bali. 

2. Bapak Kodrat Alam,S.SIT.,MT. selaku Kepala Bagian Akademik Politeknik 

Transportasi Darat Bali. 

3. Ir. Putu Eka Suartawan, S.T., M.T. selaku Kepala Program Studi Diploma III 

Manajemen Transportasi Jalan beserta seluruh staf program studi. 

4. Bapak I Wayan Yudi Martha Wiguna, S.T.,M.T. sebagai dosen pembimbing I 

yang telah memberi bimbingan dan arahan langsung terhadap penulisan kertas 

kerja wajib ini. 

5. Bapak Stefanus Sylvan Ryanto,S.S.,M.M. sebagai dosen pembimbing II yang 

telah memberi bimbingan dan arahan langsung terhadap penulisan kertas kerja 

wajib ini. 

6. Dosen-dosen Program Studi Manajemen Transportasi Jalan yang telah 

memberikan bimbingan selama pendidikan. 

7. Orang tua dan Keluarga yang selalu ada untuk mendukung. 

8. Kakak-kakak Alumni Angkatan I Politeknik Transportasi Darat Bali 

9. Rekan Taruna Politeknik Transportasi Darat Bali Angkatan II. 

10. Pihak-pihak lain yang telah membantu pelaksanaan PKL hingga tersusunnya 

Kertas Kerja Wajib ini. 

 

 



vii 
  



viii 
 

DAFTAR ISI 

 

HALAMAN PERSETUJUAN ............................................................................ iii 

HALAMAN PENGESAHAN .............................................................................. iv 

PERNYATAAN ORISINALITAS ........................................................................ v 

KATA PENGANTAR ........................................................................................... vi 

DAFTAR ISI ....................................................................................................... viii 

DAFTAR GAMBAR ............................................................................................ xi 

DAFTAR TABEL ................................................................................................ xii 

DAFTAR LAMPIRAN ...................................................................................... xiii 

INTISARI ........................................................................................................... xiv 

ABSTRAK .............................................................................................................. xv 

BAB I ...................................................................................................................... 1 

PENDAHULUAN .................................................................................................. 1 

1.1 Latar Belakang ......................................................................................... 1 

1.2 Rumusan Masalah .................................................................................... 2 

1.3 Tujuan Penelitian ...................................................................................... 2 

1.4 Manfaat Penelitian .................................................................................... 3 

1.5 Batasan Masalah ....................................................................................... 3 

BAB II .................................................................................................................... 5 

GAMBARAN UMUM .......................................................................................... 5 

2.1. Kondisi Wilayah ....................................................................................... 5 

2.2. Kondisi Objek ........................................................................................... 9 

BAB III ................................................................................................................. 18 

TINJAUAN PUSTAKA ...................................................................................... 18 

3.1 Keselamatan Lalu Lintas ........................................................................ 18 

3.2 Daerah Rawan Kecelakaan ..................................................................... 18 

3.3 Faktor Penyebab Kecelakaan ................................................................. 19 

3.4 Tipe Kecelakaan ..................................................................................... 20 

3.5 Fasilitas Perlengkapan Jalan ................................................................... 22 

3.6 Metode Slovin ........................................................................................ 28 

3.7 Jarak Pandang Henti ............................................................................... 28 



ix 
 

3.8 Inspeksi Keselamatan Jalan .................................................................... 29 

3.9 Penelitian Terdahulu ............................................................................... 30 

BAB IV ................................................................................................................. 32 

METODE PENELITIAN ................................................................................... 32 

4.1 Sumber dan Teknik Pengumpulan Data ................................................. 32 

4.1.1 Data Serkurnderr ................................................................................. 32 

4.1.2 Data Primerr ..................................................................................... 32 

4.2 Metode Analisis Data ............................................................................. 34 

4.2.1 Analisis Data Statistik Kercerlakaan ................................................. 34 

4.2.2 Analisis Diagram Collicion ............................................................. 34 

4.2.3 Analisis Fasilitas Perrlerngkapan Jalan ............................................. 35 

4.2.4 Analisis Kercerpatan Kerndaraan ....................................................... 35 

4.2.5 Analisis Jarak Pandang Hernti.......................................................... 35 

4.2.6 Rerkomerndasi Pernyerlersaian Masalah............................................... 35 

4.3 Diagram Alir Penelitian .......................................................................... 37 

4.4 Timeline Kegiatan .................................................................................. 38 

BAB V ................................................................................................................... 39 

HASIL PENELITIAN DAN PEMBAHASAN ................................................. 39 

5.1 Hasil Analisis Data Survei ...................................................................... 39 

5.1.1 Analisis Kercerpatan Kerndaraan ....................................................... 39 

5.1.2 Analisis Jarak Pandang Hernti.......................................................... 42 

5.1.3 Analisis Surrveri Aurdit Kerserlamatan Jalan ....................................... 43 

5.2 Kondisi Eksisting Lokasi Blackspot ....................................................... 45 

5.2.1 Kondisi Alinyermern Jalan ................................................................ 45 

5.2.2 Kondisi Perrmurkaan Jalan ................................................................ 46 

5.2.3 Kondisi Marka Jalan ....................................................................... 47 

5.2.4 Kondisi Pernerrangan Jalan ............................................................... 48 

5.2.1 Kondisi Rambur ............................................................................... 49 

5.3 Rencana Penyelesaian Masalah .............................................................. 52 

5.3.1 Pernambahan Fasilitas Kerserlamatan Jalan ....................................... 52 

5.3.2 Permerliharaan Perrmurkaan Jalan ....................................................... 58 

5.3.3 Permerliharaan Marka Jalan .............................................................. 58 



x 
 

5.3.4 Pernggantian Pernerrangan Jalan ........................................................ 58 

5.3.5 Permerliharaan Rambur ...................................................................... 59 

5.3.6 Pernghapursan Rambur ....................................................................... 59 

5.4 Visualisasi Rekomendasi Fasilitas Perlengkapan Jalan pada Ruas Jalan 

Metro Tanjung Bunga depan Trans Studio Mall Makassar ..................... 60 

BAB VI ................................................................................................................. 64 

PENUTUP ............................................................................................................ 64 

6.1 Kesimpulan ............................................................................................. 64 

6.2 Saran ....................................................................................................... 65 

LAMPIRAN ......................................................................................................... 68 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



xi 
 

DAFTAR GAMBAR 

 

Gambar 1. Grafik Tingkat Kercerlakaan Jalan Mertro Tanjurng Burnga ..................... 9 

Gambar 2. Grafik Tingkat Fatalitas Kercerlakaan Jalan Mertro Tanjurng Burnga ...... 9 

Gambar 3. Visuralisasi Lokasi Backspot Merlaluri Googler Erarth .......................... 13 

Gambar 4 Diagram Collursion Blackspot Jalan Mertro Tanjurng Burnga ................ 13 

Gambar 5 Marka Mermburjurr Garis Urturh ............................................................. 23 

Gambar 6. Marka Mermburjurr Garis Urturh Saat Tikurngan .................................... 24 

Gambar 7. Marka Garis Purturs-Purturs ................................................................... 24 

Gambar 8. Marka Garis Mermburjurr Garis Ganda ................................................ 24 

Gambar 9. Marka Garis Mermburjurr Garis Ganda ................................................ 25 

Gambar 10. Contoh Pernermpatan Marka .............................................................. 25 

Gambar 11. Permasangan Rurmbler Strip ............................................................... 26 

Gambar 12. Permasangan Sourlderr Rurmbler .......................................................... 27 

Gambar 13. Permasangan Rurmbler Arera ............................................................... 28 

Gambar 14. Kondisi Erksisting Blackspot Jalan Mertro Tanjurng Burnga .............. 46 

Gambar 15. Kondisi Perrmurkaan di Lokasi Blackspot Jalan Mertro Tanjurng Burnga

 ............................................................................................................................... 47 

Gambar 16. Kondisi Marka di Lokasi Blackspot Jalan Mertro Tanjurng Burnga ... 48 

Gambar 17. Kondisi Pernerrangan Jalan di Lokasi Blackspot Jalan Mertro Tanjurng 

Burnga .................................................................................................................... 49 

Gambar 18. Kondisi Rambur di Lokasi Blackspot Jalan Mertro Tanjurng Burnga .. 50 

Gambar 19. Rambur Perringatan Rawan Kercerlakaan ............................................ 52 

Gambar 20. Rambur Perringatan Tikurngan ............................................................ 53 

Gambar 21. Rambur Perrintah Lokasi Purtar Balik ................................................ 54 

Gambar 22. Rambur Larangan Batas Kercerpatan .................................................. 55 

Gambar 23. Pita Pernggadurh ................................................................................ 56 

Gambar 24. APILL Warming Light ..................................................................... 57 

Gambar 25. Visuralisasi Inverntarisasi Erksisting Jalan Mertro Tanjurng Burnga ..... 60 

Gambar 26. Visuralisasi Rerkomerndasi Pernataan Perrlerngkapan Jalan .................. 61 

 



xii 
 

DAFTAR TABEL 

 

Tabel 2. 1 Jurmlah Kercerlakaan Kota Makassar Tahurn 2019-2023 .......................... 5 

Tabel 2. 2 Perrangkingan Lokasi Rawan Kercerlakaan Kota Makasaar .................... 5 

Tabel 2. 3 Perrangkingan Lokasi Rawan Kercerlakaan Jalan Kota di Kota Makassar7 

Tabel 2. 4 Tiper Kercerlakaan Jalan Tanjurng Mertro Burnga 2023 ............................ 10 

Tabel 2. 5 Kercerlakaan Berrdasarkan Hari Jalan Mertro Tanjurng Burnga 2023 ........ 11 

Tabel 2. 6 Hasil Surrveri Inverntarisasi Jalan Mertro Tanjurng Burnga ....................... 12 

Tabel 3. 1 Jarak Pandang Henti ............................................................................ 29 

Tabel 3. 2 Penelitian Terdahulu ............................................................................ 30 

Tabel 4. 1 Timeline Kegiatan ................................................................................ 38 

Tabel 5. 1 Hasil Survei Kecepatan Arah Timur ke Barat Peak Siang ................... 39 

Tabel 5. 2 Hasil Survei Kecepatan Arah Barat ke Timur Peak Siang ................... 40 

Tabel 5. 3 Hasil Survei Kecepatan Arah Timur ke Barat Peak Sore .................... 40 

Tabel 5. 4 Hasil Survei Kecepatan Arah Barat ke Timur Peak Sore .................... 41 

Tabel 5. 5 Jarak Pandang Henti Arah Timur ke Barat .......................................... 42 

Tabel 5. 6 Jarak Pandang Henti Arah Barat ke Timur .......................................... 43 

Tabel 5. 7 Hasil Survei Audit Keselamatan Jalan ................................................. 44 

Tabel 5. 8 Potensi Bahaya Eksisting ..................................................................... 50 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



xiii 
 

DAFTAR LAMPIRAN 
 

Lampiran 1. Hasil Survei Inventarisasi ................................................................. 68 

Lampiran 2. Hasil Survei Spotseed Arah Timur Ke Barat Peak Siang ................. 69 

Lampiran 3. Hasil Survei Spotseed Arah Barat ke Timur Peak Siang .................. 70 

Lampiran 4. Hasil Survei Spotseed Arah Timur Ke Barat Peak Sore ................... 71 

Lampiran 5. Hasil Survei Spotseed Arah Barat ke Timur Peak Sore .................... 72 

Lampiran 6. Hasil Survei Inspeksi Keselamatan Lalu Lintas ............................... 73 

Lampiran 7. Dokumentasi Survei ......................................................................... 75 

Lampiran 8. Lembar Asistensi Dosen Pembimbing I ........................................... 76 

Lampiran 9. Lembar Asistensi Dosen Pmbimbing II ............................................ 77 

Lampiran 10. Dokuemntasi Asistensi Bimbingan Dosen Penguji I ...................... 78 

Lampiran 11. Dokuemntasi Asistensi Bimbingan Dosen Penguji II ..................... 80 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



xiv 
 

INTISARI 
 

Penataan Fasilitas Perlengkapan Jalan Pada Blackspot Jalan Metro Tanjung 

Bunga Depan Trans Studio Mall Makassar 

 

Oleh 

 

KADEK AYU SUTRISNA DEWI 

2103019 

 

Selama 5 tahun terakhir ruas Jalan Metro Tanjung Bunga merupakan salah 

satu daerah rawan kecelakaan di Kota Makassar, setiap tahunnya jumlah kecelakaan 

yang terjadi di Ruas Jalan Metro Tanjung semakin meningkat yaitu pada tahun 2019 

sebanyak 26 kejadian dan pada tahun 2023 meningkat menjadi 57 kejadian. Tipe 

kecelakaan yang sering terjadi pada tahun terakhir yaitu kecelakaan out of control, 

kecelakaan tunggal, kecelakaan depan-samping, kecelakaan depan-belakang. 

Blackspot ruas Jalan Metro Tanjung Bunga terletak di depan Trans Studio Mall 

Makassar yaitu salah satu pusat perbelanjaan dan rekreasi di Kota Makassar, 

sehingga kondisi lalu menjadi lintas yang ramai lancar, dengan karakteristik 

pengguna jalan di lokasi tersebut didominasi kecepatan tinggi dengan persentil 85 

setinggi 63 km/jam dengan kondisi jalan menggunakan perkerasan beton, namun 

terdapat fasilitas perlengkapan keselamatan jalan yang kurang, serta alinyemen 

jalan yang horizontal pada lokasi tersebut menjadi faktor penyabab terjadinya 

kecelakaan di lokasi tersebut. Tujuan penelitian ini yaitu untuk memberikan 

rekomendasi dalam penataan fasilitas perlengkapan jalan sabagai upaya 

menurunkan angka kecelakaan di ruas Jalan Metro Tanjung Bunga depan Trans 

Studio Mall Makassar. Metode yang digunakan dalam penelitian ini yaitu 

mengkorelasikan hasil analis analisis spotspeed, analisis jarak pandang henti, dan 

analisis audit keselamatan jalan. Dari hasil penelitian ini didapatkan rekomendasi 

penyelesaian masalah dengan berpedoman pada peraturan yang berlaku. 

Rekomendasi yang diberikan berupa penambahan, penghapusan, serta 

pemeliharaan fasilitas perlengkapan keselamatan jalan. 

 

Kata Kunci : Lokasi Rawan Kecelakaan, Keselamatan, Perlengkapan Jalan 
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ABSTRAK 
 

Arrangement of Road Equipment Facilities at the Blackspot on Metro Tanjung Bunga 

Street in Front of Trans Studio Mall Makassar 

 

By 

KADEK AYU SUTRISNA DEWI 

2103019 

 

For the last 5 years, the Tanjung Bunga Metro Road section is one of the 

accident-prone areas in Makassar City, every year the number of accidents that 

occur on the Tanjung Metro Road section is increasing, namely in 2019 as many as 

26 incidents and in 2023 it will increase to 57 incidents. The types of accidents that 

often occur in the last year are out of control accidents, single accidents, front-side 

accidents, front-side accidents, front-rear accidents. The blackspot of the Tanjung 

Bunga Metro Road section is located in front of Trans Studio Mall Makassar, which 

is one of the shopping and recreation centers in Makassar City, so that traffic 

conditions become crowded and smooth, with the characteristics of road users in 

the location are dominated by high speed with a percentile of 85 as high as 63 km/h 

with road conditions using concrete pavement, but there are lack of road safety 

equipment facilities,  and the horizontal road alignment at the location is a factor 

causing accidents at the location. The purpose of this study is to provide 

recommendations in the arrangement of road equipment facilities as an effort to 

reduce the number of accidents on the Tanjung Bunga Metro Road section in front 

of Trans Studio Mall Makassar. The method used in this study is to correlate the 

results of spot speed analysis, stop visibility analysis, and road safety audit analysis. 

From the results of this study, recommendations for solving problems are obtained 

based on applicable regulations. The recommendations given are in the form of 

addition, removal, and maintenance of road safety equipment facilities. 

 

Keywords : Accident-prone Locations, Safety, Road Equipment 
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BAB I 

PENDAHULUAN 
 

1.1 Latar Belakang 

Kota Makassar merupakan ibu kota provinsi Sulawesi Selatan yang menjadi 

pusat perekonomian, perdagangan dan jasa, pusat kegiatan industri, pusat kegiatan 

pemerintahan, menjadi pusat pelayanan Pendidikan dan Kesehatan, serta menjadi 

simpul jasa angkutan barang maupun penumpang melalui darat, laut, serta udara. 

Hal tersebut menyebabkan tingginya pergerakan masyarakat yang dapat 

menimbulkan permasalahan transportasi di Kota Makassar yaitu seperti banyaknya 

kasus kecelakaan. Ruas Jalan Metro Tanjung Bunga merupakan salah satu daerah 

rawan kecelakaan yang ada di Kota Makassar. 

Ruas jalan Metro Tanjung Bunga menjadi salah satu pusat kegiatan 

perbelanjaan di Kota Makassar karena adanya Trans Studio Mall Makassar yang 

menyebabkan banyaknya aktivitas di lokasi tersebut. Berdasarkan analisis pada 

data kecelakaan yang didapat dari Kepolisian Kota Makassar, diketahui bahwa dari 

tahun 2019 sampai tahun 2023 Jalan Metro Tanjung Bunga menjadi daerah rawan 

kecelakaan dengan total kecelakaan terbanyak terjadi pada tahun terakhir yaitu 

tahun 2023 sebanyak 57 kejadian. Titik Blackspot dari balcklink Jalan Metro 

Tanjung Bunga yaitu di depan Trans Studio Mall Makassar dengan jumlah 

kecelakaan yang terjadi pada tahun 2023 yaitu 5 kejadian. Berdasarkan analisis dari 

Tim PKL Kota Makassar Jalan Metro tanjung Bunga menempati peringkat 5 pada 

perankingan blacklink seluruh jalan dan menempati peringkat 2 pada perankingan 

blacklink untuk jalan kota. Tipe kecelakaan yang sering terjadi di Jalan tersebut 

yaitu kecelakaan tunggal, out of control, kecelakaan depan samping dan kecelakaan 

depan belakang, hal ini disebabkan karena kondisi lalu lintas yang ramai lancar, 

karakteristik pengguna jalan di lokasi tersebut didominasi kecepatan tinggi dengan 

persentil 85 setinggi 63 km/jam, ditambah geometri jalan pada lokasi blackspot 

yang berliku, tepi jalan yang berpasir, kurangnya fasilitas rambu, serta marka yang 
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sudah pudar, sehingga dibutuhkan penataan fasilitas perlengkapan jalan pada lokasi 

ruas jalan Metro Tanjung Bunga depan Trans Studio Mall Makassar. 

Berrdasarkan kondisi terrserburt, diperrlurkan suratur kajian berrurpa rerkomerndasi 

urnturk merngurrangi angka kercerlakaan yang diakibatkan olerh perrmasalahan yang 

yang terrjadi di lokasi terrserburt. Maka, pernu rlis perngambil jurdurl “Pernataan Fasilitas 

Perrlerngkapan Jalan Pada Blackspot Jalan Mertro Tanjurng Burnga Derpan Trans 

Sturdio Mall Makassar”, dengan menggunakan metode penelitian meliputi 

pengumpulan data dan analisis data, pengumpulan data ini dibagi menjadi dua 

tahapan sesuai dengan jenis dan kebutuhan data secara terperinci, data yang 

dikumpulkan meliputi data sekunder dan data primer (Eko Subandriyo., Ridho Roni 

Marpaung, Ismiyati 2014). Penelitian ini nantinya akan mermberrikan serburah 

perrerncanaan fasilitas perrlerngkapan jalan yang berrkerserlamatan serhingga dapat 

merngurrai perrmasalahan yang mernyerbabkan tingginya angka kercerlakaan yang 

terrjadi di ruras Jalan Mertro Tanjurng Burnga derpan Trans Sturdio Mall Makassar.  

1.2 Rumusan Masalah 

Dari iderntifikasi masalah yang terrjadi di Ruras Jalan Mertro Tanjurng Burnga 

derpan Trans Stu rdio Mall Makassar, didapat rurmursan perrmasalahan serbagai berrikurt: 

1. Bagaimana poternsi bahaya erksisting pada Ruras Jalan Mertro Tanjurng Burnga 

derpan Trans Sturdio Mall Makassar? 

2. Bagaimana rerkomerndasi pernataan fasilitas perrlerngkapan jalan yang dapat 

dilakurkan serbagai urpaya dalam pernanganan lokasi rawan kercerlakaan di Ruras 

Jalan Mertro Tanjurng Burnga derpan Trans Sturdio Mall Makassar? 

1.3 Tujuan Penelitian 

Maksurd dilaksanakannya pernerlitian ini yaitur gurna mernurru rnkan angka 

kercerlakaan yang terrjadi di Ruras Jalan Mertro Tanjurng Burnga derpan Trans Sturdio 

Mall Makassar. Adapurn turjuran dilakurkannya pernerlitian ini yaitur serbagai berrikurt: 

1. Apa poternsi bahaya erksisting pada Ruras Jalan Mertro Tanjurng Burnga derpan 

Trans Sturdio Mall Makassar. 
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2. Mermberrikan rerkomerndasi pernataan fasilitas perrlerngkapan jalan serbagai urpaya 

mernurrurnkan angka kercerlakaan yang terrjadi di Ruras Jalan Mertro Tanjurng 

Burnga derpan Trans Sturdio Mall Makassar. 

1.4 Manfaat Penelitian 

Berrdasarkan turjuran diatas, hasil dari pernerlitian ini diharapkan dapat 

mermberrikan manfaat yang berrgurna di masa merndatang, yaitur: 

1. Dapat mermberrikan rerkomerndasi derngan mernerrapkan ilmur yang terlah 

didapatkan khursursnya terrkait kerserlamatan lalur lintas yaitur kondisi jalan serrta 

fasilitas perrlerngkapan jalan. 

2. Dapat merningkatkan kermampuran dalam berrfikir kritis serrta mernambah 

wawasan terrkait pernataan perrlerngkapan jalan. 

3. Serbagai masurkan kerpada Dinas Perrhu rburngan Kota Makassar dalam pernataan 

perrlerngkapan jalan urnturk mernurnjang kerserlamatan lalur lintas di Ruras Jalan 

Mertro Tanju rng Burnga derpan Trans Stu rdio Mall Makassar 

4. Bagi Politeknik Transportasi Darat Bali mendapatkan informasi terkait data 

yang nantinya digunakan dalam rujukan terkait rekomendasi penataan fasilitas 

perlengkapan jalan. 

1.5 Batasan Masalah 

Agar permbahasan dalam pernurlisan KKW ini tidak mernyimpang dari jurdurl 

yang diangkat dan urnturk mermaksimalkan hasil yang diperrolerh dari pernurlisan KKW 

ini maka permbahasan dalam pernurlisan Kerrtas Kerrja Wajib ini hanya dibatasi pada 

Ruras Jalan Mertro Tanjurng Burnga derpan Trans Sturdio Mall Makassar derngan 

mernganalisis pernataan perrlerngkapan jalan. Berrikurt rurang lingkurp kajian yang 

dibahas dalam pernerlitian ini, antara lain: 

1. Pernerlitian ini dilakurkan di Ruras Jalan Mertro Tanjurng Burnga derpan Trans 

Sturdio Mall Makassar pada koordinat   5° 9'46.25"S, 119°23'36.60"Er sampai   

5° 9'42.32"S, 119°23'43.47"Er derngan Panjang 300 m sersurai derngan kerternturan 

Panjang jalan urnturk titik rawan kercerlakaan (Blackspot) yaitur 0-300 m. 

2. Perrioder waktur pernerlitian kercerlakaan serlama lima tahurn terrakhir yaitur tahurn 

2019 sampai 2023 
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3. Pada pernerlitian ini mernggurnakan tiga faktor yang dapat mermperngarurhi 

terrjadinya kercerlakaan yaitur faktor manursia, faktor jalan/prasarana, dan faktor 

lingkurngan. 

4. Ervalurasi terrhadap penyebab kercerlakaan pada Ruras Jalan Mertro Tanjurng Burnga 

derpan Trans Sturdio Mall Makassar berru rpa analisis pernataan kerburtu rhan fasilitas 

perrlerngkapan jalan. 
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BAB II 

GAMBARAN UMUM 
 

2.1. Kondisi Wilayah 

Kota Makassar merrurpakan salah satur kota di Surlawersi Serlatan derngan 

jurmlah kercerlakaan yang sermakin merningkat disertiap tahurnnya, dapat dilihat pada 

taberl 2.1. 

Tabel 2. 1 Ju rmlah Kercerlakaan Kota Makassar Tahurn 2019-2023 

Data Kecelakaan Tahun 2019-2023 

No Tahun 
Jumlah 

Laka 

Tingkat Fatalitas Kerugian 

Material MD LB LR 

1 2019 1300 101 8 1607 Rp 2.122.970.000 

2 2020 973 97 2 1186 Rp 1.528.600.000 

3 2021 1090 113 5 1278 Rp 1.678.825.000 

4 2022 1484 123 3 1905 Rp 1.570.870.000 

5 2023 1895 112 1 2336 Rp 1.829.480.000 

Jumlah 6742 546 19 8312 Rp 8.730.745.000 

(Sumber: Satlantas Kota Makassar) 

Berrsadarkan pada taberl 2.1 diatas dapat dilihat bahwa kercerlakaan di Kota 

Makassar cernderrurng merningkat sertiap tahurnnya, namurn terrdapat satur pernurrurnan 

yaitur pada tahurn 2020, hal terrserburt dikarernakan adanya wabah perndermi Covid-19 

serhingga terrjadi pernurrurnan jurmlah masyarakat yang merlakurkan aktivitas kerlurar 

rurmah, yang berrdampak pada pernurrurnan angka kercerlakaan pada tahurn terrserburt. 

Berrdasarkan hasil analisis dari tim PKL Kota Makassar didapatkan 

perrankingan terrkait tingkat kercerlakaan di Kota Makassar yang dapat dilihat pada 

taberl 2.2. 

Tabel 2. 2 Perrangkingan Lokasi Rawan Kercerlakaan Kota Makasaar 

Rank Blacklink Blackspot 

1 Jalan Perrintis Kermerrderkaan Derpan Mtos 

2 Jalan Urrip Surmoharjo Derpan Rurmah Sakit Primayana 

3 Jalan Surnur Derpan Smk 5 Makassar 
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Rank Blacklink Blackspot 

4 Jalan Andi Pangerran Perttarani Derpan Pizza Hurt 

5 Jalan Mertro Tanjurng Burnga Derpan Tsm Makassar 

6 Jalan Pajjaiang Derpan Gor Surdiang Makassar 

7 Jalan Jalurr Lingkaran Barat Derkan Makassar Terner Makassar 

8 Jalan Ir Surtami Derpan Sman 6 Makassar 

9 Jalan Opur Daerng Risajur Derpan Sma Katolik Cerndrawasih 

10 Jalan Surltan Alaurddin Derpan Indomoder 

11 Jalan Verterran Serlatan Derpan Pasar Maricaya Makassar 

12 Jalan G Bawakaraerng Derpan Domino's Pizza 

13 Jalan Jerndral Surdirman Derpan Zerer Cosmertic 

14 Jalan Panampur Derpan Kurburran Berrorangin 

15 Jalan A Mappaodang Derpan Sman 11 Makassar 

16 Jalan Verterran Urtara Kerrurng-Kerrurng Makassar 

17 Jalan Tamangapa Derkat Bank Bri Makassar 

18 Jalan Paccerrakang Derpan Top Motor 

19 Jalan Toddopurli No Box Serpatur 

20 Jalan Dr Raturlangi Derpan Rs Laburang Baji Makassar 

21 Jalan Antang Raya Perrtigaan Komplerks Pannakurkang  

22 Jalan Herrtasning Derpan Kantor Pln Makassar 

23 Jalan Burmi Tamalanrera Derpan Klinik Inggit Makassar 

24 Jalan Bourlervard Derpan Citra Cosmertic 

25 Jalan Abd Dg Sirura Derkat Rm Mba Dg Makassar 

26 Jalan Kapasa Raya Gerrbang Kima 

27 Jalan Dg Tata Perrtigaan Amin Fc 

28 Jalan Pernghiburr Derpan Inn Coffer Makassar 

29 
Jalan Gn Latimojong 

Perrtigaan Derkat Raja Martabak 

Merdan 

30 Jalan Surngai Saddang Spbur Perrtamina 

31 Jalan Andi Djermma Derpan Perrtigaan Lorong 1 
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Rank Blacklink Blackspot 

32 Jalan Dr Lerimerna Toserrba 35000 

33 Jalan Maccini Derpan Toko Cosmertics 

34 Jalan Perngayoman Derpan Bni Panakurkang Mas 

35 Jalan Rappocini Derpan Tk Surmberr Makmurr 

36 Jalan Batara Bira Derpan Klinik Pratama 

37 Jalan Masjid Raya Derpan Jalan Verterran Urtara 

38 Jalan Monginsidi Derpan Toko Surertih Merurberl 

39 Jalan Nipa Nipa Derpan Toko Kurer Cahaya 

40 Jalan Goa Ria Derpan Masjid Nurrurl Anshar 

(Sumber: Laporan Urmu rm PKL Kota Makassar) 

 

Taberl diatas merrurpakan taberl perrankingan blacklink dikota Makassar. 

Berrdasarkan pada Taberl 2.2 dikertahuri bahwa mernurrurt Laporan Urmurm PKL Kota 

Makassar Tahurn 2024, Kota Makassar mermpurnyai 40 lokasi rawan kercerlakaan 

(Blacklink). Berrdasarkan 40 blacklink terrserburt diternturkan Blackspot urnturk di 

masing-masing blacklink. Jalan Mertro Tanjurng Burnga mernermpati ranking 5 urnturk 

serlurrurh furngsi jalan. 

 Dinas Perrhurburngan Kota Makassar hanya mernaurngi jalan kota, serhingga 

dilakurkan terrkait tingkat kercerlakaan di Kota Makassar urnturk jalan kota berrdasarkan 

dari analisis Tim PKL Kota Makassar derngan hasil serperrti taberl 2.3. 

Tabel 2. 3 Perrangkingan Lokasi Rawan Ke rcerlakaan Jalan Kota di Kota Makassar 

RANK BLACKLINK BLACKSPOT FUNGSI 

1 Jalan Surnur Derpan Smk 5 Makassar Kota 

2 
Jalan Mertro Tanjurng 

Bu rnga 
Derpan Tsm Makassar Kota 

3 Jalan Pajjaiang Derpan Gor Surdiang Makassar Kota 

4 
Jalan Jalurr Lingkaran 

Barat 

Derkat Makassar Terner 

Makassar 
Kota 

5 Jalan Ir Surtami Derpan Sman 6 Makassar Kota 
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RANK BLACKLINK BLACKSPOT FUNGSI 

6 
Jalan Opur Daerng 

Risajur 

Derpan Sma Katolik 

Cerndrawasih 
Kota 

7 Jalan Panampur Derpan Kurburran Berrorangin Kota 

8 Jalan A Mappaodang Derpan Sman 11 Makassar Kota 

9 Jalan Paccerrakang Derpan Top Motor Kota 

10 Jalan Toddopurli No Box Serpatur Kota 

11 
Jalan Burmi 

Tamalanrera 

Derpan Klinik Inggit 

Makassar 
Kota 

12 Jalan Bourlervard Derpan Citra Cosmertic Kota 

13 Jalan Abd Dg Sirura Derkat Rm Mba Dg Makassar Kota 

14 Jalan Kapasa Raya Gerrbang Kima Kota 

15 Jalan Pernghiburr Derpan Inn Coffer Makassar Kota 

16 
Jalan Gn Latimojong 

Perrtigaan Derkat Raja 

Martabak Merdan 
Kota 

17 Jalan Surngai Saddang Spbur Perrtamina Kota 

18 Jalan Andi Djermma Derpan Perrtigaan Lorong 1 Kota 

19 Jalan Maccini Derpan Toko Cosmertics Kota 

20 Jalan Perngayoman Derpan Bni Panakurkang Mas Kota 

21 Jalan Rappocini Derpan Tk Surmberr Makmurr Kota 

22 Jalan Batara Bira Derpan Klinik Pratama Kota 

23 Jalan Monginsidi Derpan Toko Surertih Merurberl Kota 

24 Jalan Nipa Nipa Derpan Toko Kurer Cahaya Kota 

25 Jalan Goa Ria Derpan Masjid Nurrurl Anshar Kota 

(Sumber: Laporan Urmu rm PKL Kota Makassar) 

Taberl 2.3 merrurpakan taberl perrangkingan blacklink berrdasarkan jalan kota, dari taberl 

terrserburt dikertahuri serbanyak 25 Jalan Kota di Kota Makassar merrurpakan daerrah 

rawan kercerlakaan dan Jalan Mertro Tanjurng Burnga berrada pada ranking 2. 
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2.2. Kondisi Objek 

Jalan Mertro Tanjurng Burnga merrurpakan salah satur jalan kota yang ada di 

Kota Makassar. Jalan ini mernjadi lokasi rawan kercerlakaan serlama tahurn 2019 

sampai 2023 derngan jurmlah kercerlakaan serperrti pada gambar 1.  

 

(Surmberr : Analisis Penulis) 

Gambar 1. Grafik Tingkat Kercerlakaan Jalan Mertro Tanjurng Burnga 

Dari grafik diatas dapat dikertahuri bahwa pada 5 tahurn terrakhir Jalan Mertro 

Tanjurng Burnga mermpurnyai kercerlakaan yang terrurs merningkat yaitu r pada tahurn 

2019 serbanyak 26 kerjadian dan tahurn 2023 serbanyak 57 kerjadian.  

Adapurn analisis yang dilakurkan berrdasarkan tingkat fatalitas kercerlakaan 

yang terrjadi pada tahurn 2019 sampai tahurn 2023 pada gambar 2. 

 

(Surmberr : Analisis Penulis) 

Gambar 2. Grafik Tingkat Fatalitas Kercerlakaan Jalan Mertro Tanjurng Burnga 
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Dari grafik diatas dapat dikertahuri berrdasarkan fatalitas kercerlakaan yang 

terrjadi di Jalan Mertro Tanjurng Burnga, tingkat fatalitas yang terrjadi mayoritas lurka 

ringan derngan jurmlah terrbanyak yaitur pada tahurn 2023 serbanyak 62 korban, dan 

urnturk fatalitas merninggal durnia terrbanyak terrjadi pada tahurn 2023 serbanyak 8 

korban. 

Dari data kercerlakaan tahurn terrakhir yaitur tahurn 2023 di Jalan Mertro Tanjurng 

Burnga didapatkan klasifikasi tiper kercerlakaan serperrti pada taberl 2.4. 

Tabel 2. 4 Tiper Kercerlakaan Jalan Tanjurng Mertro Bu rnga 2023 

Tipe Kecelakaan Jumlah 

Turnggal 12 

Derpan-Samping 11 

Derpan-Berlakang 11 

Ourt of control 14 

Samping-Samping 2 

Derpan-Derpan 2 

Tabrak Perjalan Kaki 2 

(Sumber: Analisis Penulis) 

Taberl diatas merrurpakan taberl tiper kercerlakaan yang terrjadi di Jalan Mertro 

Tanjurng Burnga pada tahurn terrakhir yaitur tahurn 2023. Tiper kercerlakaan yang 

merndominasi yaitur ourt of control, kercerlakaan turnggal, kercerlakaan derpan-samping 

dan derpan-berlakang. Hal terrserburt diserbabkan karerna kondisi geromertri jalan yang 

berrlikur, kercerpatan kerndaraan yang tinggi, ditambah pada jalan terrserburt terrdapat 

aksers kerlurar masurk dari Trans Sturdio Mall Makassar, serrta diserpanjang titik 

Blackspot kurrang terrdapat fasilitas perrlerngkapan jalan, terrdapat marka jalan yang 

surdah purdar dan pada terpi jalan yang berrpasir serhingga jalanan serdikit licin. Serlain 

itur karakterristik perrjalanan di Kota Makassar jurga mermperngarurhi kercerlakaan yang 

terrjadi di kota makassar serperrti pada taberl 2.5. 
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Tabel 2. 5 Kercerlakaan Berrdasarkan Hari Jalan Mertro Tanjurng Burnga 2023 

Hari Jumlah 

Sernin 9 

Serlasa 4 

Rabur 6 

Kamis 5 

Jurmat 10 

Sabtur 12 

Minggur 8 

(Sumber: Analisis Penulis) 

Taberl diatas merrurpakan taberl kercerlakaan berrdasarkan hari yang terrjadi di 

Jalan Mertro Tanjurng Burnga pada tahurn 2023. Berrdasarkan taberl terrserburt hari Sabtur 

merrurpakan hari yang paling serring terrjadi kercerlakaan di Jalan Mertro Tanjurng 

Burnga, hal ini diserbabkan karerna berrdasarkan karakterristik perrjalanan masyarakat 

di Kota Makassar pada hari sabtur banyak yang merlakurkan perrjalanan urnturk 

rerkrerasi, berlanja, dan lainnya serhingga banyak kerndaraan yang kerlu rar masurk ke r 

arera mall. 

Urnturk merngertahuri kondisi pada ru ras Jalan Mertro tanjurng Burnga maka 

dilakurkan surrveri inverntraisasi derngan hasil serperrti pada taberl 2.6 berrikurt. 
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Tabel 2. 6 Hasil Su rrveri Inverntarisasi Jalan Mertro Tanju rng Bu rnga 

 

(Sumber: Laporan Urmu rm PKL Kota Makassar) 

 

Berrdasarkan hasil inverntarisasi diatas dikertahuri bahwa Jalan Mertro Tanjurng 

Burnga merrurpakan jalan derngan tiper jalan 4/2 T, mermpurnyai lerbar jalan total 17,04 

m dan lerbar jalu rr masing-masing 8,28 m, serrta terrdapat merdian derngan lerbar 5,8 m. 

Pernerlitian ini akan terrfokurs pada Ruras Jalan Mertro Tanjurng Burnga derpan 

Trans Mertro Mall Makasar yaitur pada titik blackspot Jalan Mertro Tanjurng Burnga. 

Berrikurt merrurpakan visuralisasi googler erarth Ruras Jalan Mertro Tanjurng Burnga derpan 

Trans Sturdio Mall Makassar. 

Nama Jalan Hari 

713 Koor Awal Tanggal 

1001 Koor Akhir Waktu 
Status

Fungsi

Tipe Jalan 

Ukuran (m)

300
17,04

16,44

Kiri 8,28

Kanan 8,28
lebar 5,8
Tinggi 0,3
Panjang 300

Kiri Tidak Ada

Kanan Tidak Ada

Kiri 0,6

Kanan 0,6

Kiri Tidak Ada

Kanan Tidak Ada

Baik 

Beton

Tidak Ada

Tidak Ada

Tidak Ada

Kondisi Fisik Ada Tidak Baik Sedang Buruk Keterangan
Rambu v v
Marka v v
Jalan Berlubang v v
Zebra Cross v v

Lampu Penerangan v v

Fasilitas Pejalan Kaki v v

APILL v v
Pos Polisi v v
Hambatan Ada Tidak Baik Sedang Buruk Keretangan 
PKL v v
Parkir Kendaraan v v
Bangunan / Ruko v v

Median 

Trotoar 

Bahu Jalan 

Penampang Melintang 

Drainase

Kondisi Jalan 

Jenis Perkerasan 

Panjang Marka Garis Putus-Putus 

Lebar Marka Garis Putus-Putus 

Panjang Celah Garis 

POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT BALI 

PROGRAM STUDI D-III MTJ

TAHUN AJARAN 2023/2024

JL. METRO TANJUNG BUNGA 2

Visualisasi Jalan 

Klasifikasi jalan

KOTA Peta Lokasi Jalan

4/2 T

GEOMETRIK JALAN 

Panjang Jalan

Lebar Jalan Total 

Lebar Efektif

Lebar Per Lajur 

Node
5° 8'55.74"S 119°24'28.30"E

5° 9'57.87"S 119°23'30.52"E

FORMULIR SURVEI INVENTARISASI RUAS 
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(Surmberr : Googler E rarth) 

Gambar 3. Visu ralisasi Lokasi Backspot Merlalu ri Googler E rarth 

Berrdasarkan data serkurnderr yang terlah diperrolerh, dapat dikertahuri merngernai 

klasifikasi kercerlakaan-kercerlakaan yang terrjadi di lokasi Blackspot, pernggambaran 

kercerlakaan lalur lintas digambarkan merlaluri diagram collursion serbagai berrikurt: 

 

(Surmberr : Analisis Tim PKL Kota Makassar) 

Gambar 4 Diagram Collursion Blackspot Jalan Mertro Tanju rng Bu rnga 
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Dari diagram collursion diatas dapat dikertahuri bahwa pada tahurn 2023 

terrdapat 5 kercerlakaan yang terrjadi di Ruras Jalan Mertro Tanjurng Burnga derpan Trans 

Sturdio Mall Makassar dengan penjelasan sebagai berikut: 

a. Kecelakaan 1 

Kendaraan  : Mobil Penumpang - Sepeda Motor 

Waktu kejadian  : 30/04/2023 (11:45:00) 

Tipe Kecelakaan   : Depan – Samping 

Analisis Kronologi : Terdapat kendaraan yang kelur dari arah mall, 

kemudian terdapat kendaraan yang datang dari arah Barat ke Timur, karena 

pintu keluar mall berada tepat setelah belokan karena kurang berhati-hati 

pengendara dari arah Barat ke Timur tidak melihat ada kendaraan yang keluar 

dari mall sehingga hilang kendali dan terjadilah kecelakaan depan - samping. 

Penyebab   : Akses keluar mall dan u-tern tepat setalah belokan 

dan kecepatan tinggi 

Penanganan  :Dari hasil kronologi dan analisi penyebab 

kecelakaan yang terjadi, kemudian diakukan survei kecepatan pada ruas jalan 

Metro Tanjung Bunga, serta melakukan survei pengamatan pada fasilitas 

perlengkapan jalan berupa rambu dan marka untuk mengetahui apakah terdapat 

peringatan hati-hati untuk mengendara sebelum melewati lokasi rawan 

kecelakaan tersebut. dari hasil survei diperoleh bahwa sebelum memasuki 

lokasi rawan kecelakaan tidak terdapat rambu peringatan serta diperoleh 

kecepatan pada lokasi tersebut dominan tinggi sehingga diperoleh rekomendasi 

penangana berupa pemasangan rambu batas kecepatan, rambu peringatan 

rawan kecelakaan, APILL Warning Light, rambu peringatan banyak tikungan, 

serta penambahan pita penggaduh. 

b. Kecelakaan 2 

Kendaraan  : Mobil Penumpang - Sepeda Motor 

Waktu Kejadian  : 08/06/2023 (11:00:00) 

Tipe Kecelakaan   : Depan – Samping 
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Analisis Kronologi  : Terdapat kendaraan yang kelur dari arah mall, 

kemudian terdapat kendaraan yang datang dari arah Barat ke Timur, karena 

pintu keluar mall berada tepat setelah belokan karena kurang berhati-hati 

pengendara dari arah Barat ke Timur tidak melihat ada kendaraan yang keluar 

dari mall sehingga hilang kendali dan terjadilah kecelakaan depan - samping. 

Penyebab   : Akses keluar mall dan u-tern tepat setalah belokan 

dan kecepatan tinggi 

Penanganan  : Dari hasil kronologi dan analisi penyebab 

kecelakaan yang terjadi, kemudian diakukan survei kecepatan pada ruas jalan 

Metro Tanjung Bunga, serta melakukan survei pengamatan pada fasilitas 

perlengkapan jalan berupa rambu dan marka untuk mengetahui apakah terdapat 

peringatan hati-hati untuk mengendara sebelum melewati lokasi rawan 

kecelakaan tersebut. dari hasil survei diperoleh bahwa sebelum memasuki 

lokasi rawan kecelakaan tidak terdapat rambu peringatan serta diperoleh 

kecepatan pada lokasi tersebut dominan tinggi sehingga diperoleh rekomendasi 

penangana berupa pemasangan rambu batas kecepatan, rambu peringatan 

rawan kecelakaan, APILL Warning Light, rambu peringatan banyak tikungan, 

serta penambahan pita penggaduh. 

c. Kecelakaan 3 

Kendaraan  : Mobil Penumpang - Sepeda Motor 

Waktu Kejadian  : 18/11/2023(17:00:00) 

Tipe Kecelakaan  : Out of Control 

Analisi Kronologi : sepeda motor melaju dari arah Barat ke Timur 

dengan kecepatan tinggi, setelah belokan kemudian kehilangan kendali dan 

terjadi kecelakaan out of control keluar ke kiri jalan melewati pembatas jalan. 

Penyebab: Kecepatan tinggi dan marka pudar 

Penanganan  : Dari hasil kronologi dan analisis penyebab 

kecelakaan yang terjadi, kemudian dilakukan survei kecepatan pada ruas jalan 

Metro Tanjung Bunga serta survei kelengkapan jalan berupa rambu dan marka 

untuk mengetahui apakah terdapat rambu batas kecepatan serta serta marka 

yang jelas pada lokasi tersebut. Dari hasil survei yang telah dilakukan diperoleh 
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bahwa pada lokasi tidak terdapat rambu batas kecepatan serta marka jalan 

sudah pudar yang menyebabkan pengendara hilang kendali sehingga ke luar 

batas jalan, sehingga diperoleh rekomendasi penanganan berupa pamasangan 

rambu batas kecepatan, pemasangan pita penggaduh, serta pengecatan ulang 

pada marka jalan. 

d. Kecelakaan 4 

Kendaraan  : Mobil Penumpang - Sepeda Motor 

Waktu Kejadian  : 28/09/2023 (13:30:00) 

Tipe Kecelakaan  : Depan – Belakang 

Analisis Kronologi : Sebuah kendaraan meluju dari arah Barat ke Timur 

dan kemudian akan melakukan putar balik pada lokasi u-tern yang tepat berada 

setelah tikungan, kemudian datang kendaraan dengan kecepatan tinggi dari 

arah yang sama kemudian hilang kendali sehingga menabrak kendaraan 

didepannya yang hendak melakukan putar arah dan terjadilah kecelakaan 

depan - belakang. 

Penyebab   : Kecepatan tinggi dan u-tern 

Penanganan  : Dari hasil kronologi serta analisis penyebab 

kecelakaan yang terjadi, kemudian dilakukan survei kecepatan pada ruas jalan 

Metro Tanjung Bunga serta survei kelengkapan jalan berupa rambu untuk 

mengetahui apakah terdapat rambu peringatan serta tambu perintah lokasi putar 

arah pada lokasi tersebut. Dari hasi survei diperoleh bahwa pada lokasi tidak 

terdapat rambu peringatan hati-hati serta tidak terdapat rambu perintah arah 

putar arah sehingga pengendara tidak dapat mengetahui kondisi di depannya 

dan kehilangan kendali, sehingga diperoleh rekomendasi penanganan berupa 

pemasangan rambu peringatan rawan kecelakaan, serta rambu perintah lokasi 

purat arah. 

e. Kecelakaan 5 

Kendaraan  : Mobil Penumpang - Sepeda Motor 

Waktu Kejadian  : 20/11/2023 (15:00:00) 

Tipe Kecelakaan  : Out of Control 
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Analisi Kronologi : sepeda motor melaju dari arah Barat ke Timur 

dengan kecepatan tinggi, setelah belokan kemudian kehilangan kendali dan 

terjadi kecelakaan out of control keluar ke kiri jalan melewati pembatas jalan. 

Penyebab: Kecepatan tinggi dan marka pudar 

Penanganan  : Dari hasil kronologi dan analisis penyebab 

kecelakaan yang terjadi, kemudian dilakukan survei kecepatan pada ruas jalan 

Metro Tanjung Bunga serta survei kelengkapan jalan berupa rambu dan marka 

untuk mengetahui apakah terdapat rambu batas kecepatan serta serta marka 

yang jelas pada lokasi tersebut. Dari hasil survei yang telah dilakukan diperoleh 

bahwa pada lokasi tidak terdapat rambu batas kecepatan serta marka jalan 

sudah pudar yang menyebabkan pengendara hilang kendali sehingga ke luar 

batas jalan, sehingga diperoleh rekomendasi penanganan berupa pamasangan 

rambu batas kecepatan, pemasangan pita penggaduh, serta pengecatan ulang 

pada marka jalan. 
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BAB III 

TINJAUAN PUSTAKA 
 

3.1 Keselamatan Lalu Lintas 

Berrdasarkan Perraturran Permerrintah Rerpurblik Indonersia Nomor 37 Tahurn 

2017 Terntang Kerserlamatan Lalur Lintas Dan Angkurtan Jalan 2017 Pasal 1 ayat 2, 

kerserlamatan lalu r lintas dan angkurtan jalan merrurpakan suratur keradaan terrhindaranya 

sertiap orang dari rersiko kercerlakaan serlama berrlalur lintas yang diserbabkan olerh 

manursia, kerndaraan, jalan, dan/ataur lingkurngan. Pasal 1 ayat 3, Perrerncanaan 

Kerserlamatan Lalur Lintas dan Angkurtan Jalan yang serlanjurtnya diserburt Perrerncanaan 

KLLAJ adalah suratur prosers urnturk mernernturkan tindakan masa derpan yang terpat 

urnturk merwurjurdkan kerserlamatan lalur lintas dan angkurtan jalan yang ditertapkan 

serbagai sasaran, merlaluri urrurtan pilihan, derngan mermperrhiturngkan surmberr daya 

yang terrserdia. Terrdapat berberrapa landasan hurkurm yang mernajdi titik acuran, dan 

terrdapat perraturran perrurndang-urndangan yanag berrkaitan derngan kerserlamatan lalu r 

lintas. Mernurrurt Perraturran Merntri Perrhurburngan Rerpurblik Indonersia Nomor : PM 26 

TAHUrN 2015, Pasal 1 ayat 1, Kerserlamatan lalur lintas merrurpakan keradaan 

terrhindarnya dari serburah kercerlakaan serlama berrlalur lintas yang diserbabkan olerh 

manursia, kerndaraan, jalan, dan/ataur lingkurngan. Pasal 1 ayat 3, Standar 

kerserlamatan bidang lalur lintas dan angkurtan jalan merrurpakan acuran bagi 

pernyerlernggara sarana dan prasarana bidang lalur lintas dan angkurtan jalan yang 

merlipurti: 

a. Kerndaraan berrmotor urmurm 

b. Prasarana lalur lintas dan angkurtan jalan 

c. Surmberr daya manursia di bidang lalu r lintas dan angkurtan jalan 

d. Operrasional; dan 

e. Lingkurngan. 

3.2 Daerah Rawan Kecelakaan 

Berrdasarkan Perdoman Pernanganan Lokasi Rawan Kercerlakaan Lalur Lintas 

2004 daerrah rawan kercerlakan merrurpakan suratur daerrah yang angka kercerlakaan 

tinggi derngan kerjadian kercerlakaan berrurlang dalam suratur rurang dan rerntang waktur 
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yang rerlativer sama yang diakibatkan olerh pernyerbab terrterntur. Salah satur mertode r 

yang digurnakan urnturk urnturk mernghiturng angka kercerlakaan yaitur mertoder ErAN 

(Erqurivalernt Accidernt Nurmberr) yang merrurpakan permbobotan angka erkivalern pada 

fatalitas kercerlakaan lalur lintas. Berrikurt merrurpakan rurmurs ErAN: 

ErAN = 12 MD + 6 LB + 3 LR        (3.1) 

Surmberr : (Perdoman Pernanganan Lokasi Rawan Kercerlakaan Lalur Lintas 2004) 

Urnturk pernernturan lokasi rawan kercerlakaan dilakurkan berrdasarkan pada 

angka fatalitas kercerlakaan yang terrjadi pada tiap kilomjalan ataur nilai bobot (ErAN) 

yang merlerbihi nilai batas. Nilai batas dapat dihiturng mernggurnakan mertoder BKA 

(Batas Kontrol Atas) dan UrCL (Urpperr Control Limit).  

Nilai BKA (Batas Kontrol Atas) diternturkan mernggurnakan perrsamaan berrikurt: 

BKA = C + 3√C        (3.2) 

Surmberr : (Perdoman Pernanganan Lokasi Rawan Kercerlakaan Lalur Lintas 2004) 

Kerterrangan: 

C = Rata-rata ErAN 

Nilai UrCL (Urpperr Control Limit) diternturkan mernggurnakan perrsamaan berrikurt: 

UrCL = λ+Ψ√ λ/m + 0,829/m + 1/2m     (3.3) 

Surmberr : (Perdoman Pernanganan Lokasi Rawan Kercerlakaan Lalur Lintas 2004) 

Kerterrangan: 

λ = Rata-rata angka kercerlakaan ErAN  

Ψ = Faktor probabilitas = 2.576  

m = Angka kercerlakaan ruras yang ditinjaur (ErAN) 

3.3 Faktor Penyebab Kecelakaan 

Berrdasarkan (Urndang-Urndang Rerpu rblik Indonersia Nomor 22 Tahurn 2009), 

Kercerlakaan Lalu r Lintas merrurpakan suratur perristiwa di Jalan yang tidak didurga dan 

tidak diserngaja merlibatkan Kerndaraan derngan ataur tanpa Pernggurna Jalan lain yang 
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merngakibatkan korban manursia dan/ataur kerrurgian harta bernda. Mernurrurt Hursni 

(2015), terrdapat 4 fakto pernyerbab kercerlakaan yaitur Faktor manursia, faktor 

kerndaraan, faktor jalan, faktor lingkurngan. 

1. Faktor Manursia 

Faktor manursia merrurpkan faktor yang mermiliki perngarurh bersar dalam 

tingginya tingkat kercerlakaan lalur lintas. Terrdapat banyak kriterria pada 

perngermurdi yang dapat mernyerbabkan terrjadinya kercerlakaan lalur lintas, serperrti 

kerlerlahan, mernganturk, ursia, alkohol, ermosional, tidak mermaturhi rambur lalur 

lintas. Serlain itur kriterria perjalan kaki jurga mermperngarurhi terrjadinya 

kercerlakaan lalur lintas, serperrti kurrang berrhati-hati, kurrang mermperrhatikan dan 

mermaturhi rambur. 

2. Faktor Kerndaraan 

Pernyerbab kercerlakaan yang terrjadi karerna faktor kerndaraan merrurpakan 

pernyerbab kercerlakaan yang surlit urntu rk dikerndalikan pada saat berrkerndara 

karerna diperngarurhi olerh kondisi terknis ataur mersin motor yang kurrang baik, 

yang dapat mernyerbabkan ban percah, rerm blong, dan lainnya, serhingga perrlur 

merlakurkan perngercerkan terrhadap kerndaraan kertika akan berrperrgian. 

3. Faktor Jalan 

Pernyerbab kercerlakaan yang terrjadi karerna faktor kondisi jalan diperngarurhi olerh 

kondisi jalan yang kurrang baik, serperrti kertidak sermpurrnaan pada geromertrik 

jalan, jalanan yang berrlurbang ataur rursak, serrta kurrangnya fasilitas 

perrlerngkapan kerserlamatan lalur lintas serperprti marka jalan, rambur lalur lintas, 

rerkayasa lalur lintas, dan lainnya. 

4. Faktor Lingkurngan 

Pernyerbab kercerlakaan yang terrjadi karerna faktor kondisi jalan diperngarurhi olerh 

curaca yang kurrang baik serperrti hurjan, kaburt, serrta panas terrik, serlain itur jurga 

diperngarurhi olerh asap ataur polursi di jalan 

3.4 Tipe Kecelakaan 

Tiper kercerlakaan dapat diklasifikasikan mernjadi berberrapa tiper yaitur 

Turnggal, derpan-derpan, derpan-berlakang, derpan-samping, samping-samping, 
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berrurnturn, tabrak perjalan kaki, dan lerpas kontrol (ourt of control). Dari tipe r 

kercerlakaan yang terrjadi nantinya akan dilakurkan analisis urnturk merndapatkan 

surmberr perrmasalahan lalur lintas yang terrjadi di lokasi kercerlakana terrserburt. Mernurrurt 

PT Jasa Marga tiper tabrakan di kerlompokan mernjadi : 

1. Tabrakan derpan-derpan 

Tabrakan derpan-derpan merrurpakan tabrakan dura kerndaraan yang terngah merlajur 

dari arah yang berrlawanan yang kermu rdian terrjadi tabrakan sama-sama pada 

bagian derpan kerndaraan. 

2. Tabrakan derpan-samping  

Tabrakan derpan-samping merrurpakan tabrakan antara dura kerndaraan, yaitur 

pada bagian derpan kerndaraan mernabrak bagian samping kerndaraan. 

3. Tabrakan derpan-berlakang 

Tabrakan derpan-berlakang merrurpakan tabrakan yang terrjadi kertika kerndaraan 

bagian derpan mernabrak kerndaraan lain pada bagian berlakang. 

4. Tabrakan samping-samping 

Tabrakan samping-samping merrurpakan tabrakan yang terrjadi kertika kerndaraan 

bagian samping mernabrak ataur berrgerserkan derngan bagain samping kerndaraan. 

5. Mernabrak pernyerberrang jalan  

Mernabrak pernyerberrang jalan merru rpakan tabrakan yang terrjadi kertika 

kerndaraan yang terngah merlajur kermurdian mernabrak perjalan kaki yang terngah 

mernyerberrang. 

6. Tabrakan tu rnggal 

Tabrakan tu rnggal merrurpakan jernis tabrakan kerndaraan yang terngah merlajur 

kermurdian merngamlami kercerlakaan turnggal ataur serndiri 

7. Tabrakan berrurnturn 

Tabrakan berrurnturn merrurpakan jernis tabrakan kerndaraan yang terngah merlajur 

kermurdian mernabrak kerndaraan yang merngakibatkan tabrakan lerbih dari satur 

kerndaraan. 
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3.5 Fasilitas Perlengkapan Jalan  

Perrlerngkapan jalan merrurpakan sarana yang dimaksurdkan urnturk 

kerserlamatan, keramanan, kerterrtiban, kerlancaran lalur lintas, serrta mermberrikan 

kermurdahan urnturk pernggurna jalan dalam berrlalur lintas, serhingga berrdasarkan 

Urndang-Urndang Rerpurblik Indonersia Nomor 22 Tahurn 2009, Sertiap jalan yang 

digurnakan urnturk Lalur Lintas wajib urnturk dilerngkapi derngan perrlerngkapan jalan. 

Fasilitas perrlerngkapan jalan yang diburturhkan di Ruras Jalan yaitur serperrti rambur, 

marka jalan, warning light, dan lainnya. 

1. Rambur Lalu r Lintas 

Berrdasarkan Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia No. Pm 

13 Tahun 2014 Tentang Rambu Lalu Lintas 2014 Rambur Lalur Lintas adalah 

bagian perrlerngkapan Jalan yang berrurpa lambang, hurrurf, angka, kalimat, 

dan/ataur perrpaduran yang berrfurngsi serbagai perringatan, larangan, perrintah, ataur 

perturnjurk bagi Pernggurna Jalan. Mernurru rt jernisnya rambur lalur lintas terrdiri dari 

rambur perringatan, rambur larangan rambur perrintah, dan rambur perturnjurk. 

a. Rambur Perringatan merrurpakan rambur yang digurnakan urnturk mermberri 

perringatan kermurngkinan ada bahaya di jalan ataur termpat berrbahaya pada 

jalan dan mernginformasikan terntang sifat bahaya. Rambu r perringatan 

mermpurnyai warna dasar kurning, warna garis terpi hitam, warna lambang 

hitam serrta warna hurrurf dan/ atau r angka hitam. 

b. Rambur larangaan merrurpakan rambur yang digurnakan urnturk mernyatakan 

perrbu ratan yang dilarang dilakurkan olerh pernggurna jalan. Rambur larangan 

mermpurnyai warna dasar purtih, warna garis terpi merrah, warna lambang 

hitam, serrta warna hurrurf dan/ ataur angka hitam. 

c. Rambur perrintah merrurpakan rambur yang digurnakan urnturk mernyatakan 

perrintah yang wajib dilakurkan olerh pernggurna jalan. Rambur perrintah 

mermpurnyai warna dasar birur, warna gars terpi purtih, warna lambang 

purtih, warna gurrurs dan/ ataur angka purtih, serrta warna kata-kata purtih. 

d. Rambur Perturnjurk merrurpakan rambur yang digurnakan urntu rk mermandu r 

Pernggurna Jalan saat merlakurkan perrjalanan ataur urnturk mermberrikan 

informasi lain kerpada pernggurna jalan. Rambur perturnjurk mermpurnyai 
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warna dasar hijaur, warna garis terpi purtih, warna lambang purtih, serrta 

warna hurrurf dan/ ataur angka purtih. 

2. Marka Jalan 

Marka Jalan adalah suratur tanda yang berrada di perrmurkaan jalan ataur di atas 

perrmurkaan jalan yang merlipurti perralatan ataur tanda yang mermbernturk garis 

mermburjurr, garis merlintang, garis serrong, serrta lambing yang berrfurngsi urnturk 

merngarahkan arurs lalur lintas dan mermbatasi daerrah kerperntingan lalur lintas. 

Marka Jalan berrfurngsi urnturk merngaturr lalur lintas, mermperringatkan, ataur 

mernurnturn pernggurna jalan dalam berrlalur lintas (Perraturran Merntri Perrhurburngan 

Rerpurblik Indonersia Nomor PM 34 TAHUrN 2014).  

a. Marka Mermburjurr Garis Urturh 

Marka mermburjurr merrurpakan marka jalan yang serjajar derngan surmbur 

jalan. Marka mermburjurr terrdiri atas marka garis urturh mermburjurr yang 

ditermpatkan pada bagian terpi perrkerrasan tanpa kerrb, marka ini berrfurngsi 

serbagai batas bingkai jalan bagian terpi perrkerrasan, marka ini ditermpatkan 

pada perrkerrasan jalan dibagian terpi dalam maurpurn terpi lurar perrkerrasan. 

Marka garis urturh ini mermpurnyai panjang minimurm 20 m, serrta lerbar 

marka ini minimal 0,10 m dan maksimal 0,15 m. (Direktorat Jendral Bina 

Marga et al. 2004) 

 

(Surmberr : Direrktorat Jerndral Bina Marga) 

Gambar 5 Marka Mermburju rr Garis Urtu rh 

Urnturk jalan derngan jarak pandang yang terrbatas serperrti tiku rngan, maka 

marka garis urturh berrfurngsi urnturk merlarang kerndaraan urnturk merlerwati ataur 
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mernyalip kerndaraan lain di lokasi terrserburt. berrikurt gambar marka 

mermbu rjurr garis urturh pada tikurngan. 

 

(Surmberr : Direrktorat Jerndral Bina Marga) 

Gambar 6. Marka Mermburju rr Garis Urtu rh Saat Tiku rngan 

b. Marka Mermburjurr Garis Purturs-purtu rs 

Serlanju rtnya terrdapat marka mermburjurr berrurpa garis purturs-purturs berrfurngsi 

serbagai marka garis surmbur atau r ternda permisah lajurr urntu rk kercerpatan 

dibawah 60 km/jam 

 

(Surmberr : Direrktorat Jerndral Bina Marga) 

Gambar 7. Marka Garis Pu rtu rs-Pu rtu rs 

Marka mermburjurr berrurpa garis ganda yang terrdiri dari garis u rturh dan garis 

purturs-purturs berrfurngsi urnturk mernyatakan lalur lintas yang berrada pada sisi 

garis pu rturs-purturs dapat merlintasi garis ganda terrserburt dan lalur lintas yang 

berrada pada sisi garis urturh dilarang merlintasi garis ganda terrserburt,  

 

(Surmberr : Direrktorat Jerndral Bina Marga) 

Gambar 8. Marka Garis Mermburju rr Garis Ganda 
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marka mermburjurr berrurpa garis ganda yang terrdiri dari dura garis urturh 

berrfurngsi serbagai permisah jalurr lalur lintas yang tidak bolerh dilerwati 

kerndaraan ataur serbagai perngganti merdian timburl, mark aini ditermpatkan 

pada su rmbur perrkerrasan ataur batas jalurr lalur lintas. 

 

(Surmberr : Direrktorat Jerndral Bina Marga) 

Gambar 9. Marka Garis Mermburju rr Garis Ganda 

c. Marka merlintang ditermpatkan pada perrkerrasan jalan di perrsimpangan ataur 

daerrah pernyerberrangan perjalan kaki, marka ini berrfurngsi serbagai batas 

berrhernti bagi kerndaraan yang diwajibkan olerh alat permberri isyarat lalur 

lintas ataur rambur larangan. 

 

(Surmberr : Direrktorat Jerndral Bina Marga) 

Gambar 10. Contoh Pernermpatan Marka 

3. Pita Pernggadurh 

Berrdasarkan Perraturran Mernterri Perrhurburngan Nomor 82 Tahu rn 2018 pita 

pernggadurh merrurpakan kerlerngkapan tambahan pada jalan yang mermpurnyai 

furngsi urnturk dapat merngurrangi kercerpatan kerndaraan, merningkatkan 

perngermurdi terntang objerk yang ada di derpan yang harurs diwaspadai, 

merlindurngi pernyerberrang jalan, dan merngingatkan perngermurdi akan lokasi 



26 

rawan kercerlakaan. Mernurrurt jernisnya pita pernggadurh terrdiri dari rurmbler strip, 

sourlderr rurmbler dan rurmbler arera. 

a. Rurmbler Strip

Berrdasarkan Perraturran Mernterri Perrhurburngan Nomor 82 Tahurn 2018, 

rurmbler strip terrburat derngan berrbahan marka jalan. Langkah awal urnturk 

permasangan rurmbler strip yaitur merngiderntifikasi lokasi, pernernturan dersain, 

permberrsihan perrmurkaan, kermurdian dilakurkan permasangan rurmbler strip 

derngan urkurran permasangan rurmbler strip paling terbal 40 mm, jarak 

permasangan antar strip paling derkat 500 mm serrta paling jaurh yaitur 5.000 

mm, kerlandaian sisi terpi pada strip paling bersar 15%. 

(Surmberr : PM 82 Tahurn 2018) 

Gambar 11. Permasangan Rurmbler Strip 

b. Sourlderr Rurmbler

Berrdasarkan  Peraturan Menteri Perhubungan Nomor 82 Tahun 2018,

sourlderr rurmbler terrburat berrbahan asphalt ataur terrmoplastik derngan profiler

yang serperrti marka jalan. Langkah awal urnturk permasangan sourlderr rurmbler

yaitur merngiderntifikasi lokasi, pernernturan dersain, permberrsihan perrmurkaan,

kermurdian dilakurkan permasangan sourlderr rurmbler derngan urkurran 

permasangan sourlderr rurmbler paling terbal 13 mm, jarak permasangan dari 

marka terpi paling derkat yaitur 150 mm dan paling jaurh  yaitur 300 mm ker 

arah rurang manfaat jalan, panjang perling bersar yaitur 400 mm, lerbar paling 
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bersar yaitur 180 mm, dan jarak permasangan urnturk antar shourlderr paling 

derkat yaitur 130 mm dan paling jau rh yaitur 400 mm. 

 

(Surmberr : PM 82 Tahurn 2018) 

Gambar 12. Permasangan Sourlderr Ru rmbler  

c. Rurmbler Arera 

Berrdasarkan  Peraturan Menteri Perhubungan Nomor 82 Tahun 2018, 

rurmbler arera terrburat dari bahan asphalt ataur terrmoplastik derngan profiler 

yang serperrti marka jalan. Langkah awal urnturk permasangan rurmbler arera 

yaitur merngiderntifikasi lokasi, pernernturan dersain, permberrsihan perrmurkaan, 

kermurdian dilakurkan permasangan rurmbler arera derngan urkurran permasangan 

rurmbler arera yaitur paling terbal 13 mm, jarak permasangan dari marka terpi 

paling derkat yaitur 150 mm dan paling jaurh yaitur 300 mm di dalam rurang 

manfaat jalan, lerbar paling jaurh 180 mm, dan jarak permasangan antar 

rurmbler paling derkat yaitur 130 mm dan paling jaurh yaitur 400 mm. 
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(Surmberr : PM 82 Tahurn 2018) 

Gambar 13. Permasangan Rurmbler Arera 

3.6 Metode Slovin 

Perngambilan sermpler dalam pernerlitian ini mernggurnakan rurmurs slovin 

serbgai pernernturan sermperl dalam merlaksanakan surrveri spotspererd, sermperl yang 

diambil merlaluri volurmer kerndaraan. Adapurn rurmurs slovin yang digurnakan yaitur 

serbagi berrikurt: 

n = 
𝑁

1 + 𝑁 (𝑒)2 
        (3.4) 

Surmberr : (Buku Metodelogi Penelitian 2023) 

Kerterrangan:  

n : sermperl 

N : popurlasi 

d : margin error  

 

3.7 Jarak Pandang Henti 

Berrdasarkan Dasar-dasar Perencanaan Geometrik Jalan 2003 jarak pandang 

hernti (Jh) adalah jarak minimurm yang diperrlurkan olerh sertiap perngermurdi urnturk 

merngherntikan kerndaraannya derngan aman bergitur merlihat adanya halangan di 

derpan. Waktur yang diburturhkan perngermurdi dari saat mernyadari adanya rintangan 
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sampai merngambil Kerpurtursan diserburt derngan waktur PIErV, sercara u rmurm waktur 

PIErV yang dibu rturhkan yaitur 2,5 dertik. Jh dalam saturan dapat dihiturng derngan 

rurmurs: 

𝑑 = 0,278 × 𝑉 × 𝑡 +  
𝑉2

254 ×𝑓𝑚
     (3.5) 

Surmberr : (Dasar-dasar Perencanaan Geometrik Jalan 2003) 

Kerterrangan: 

fm : Koerfisiern gerserkan antara ban dan badan jalan;  

d : Jarak pandang hernti maksimurm (m); 

v : Kercerpatan kerndaraan (km/jam);  

t : Waktur reraksi = 2,5 dertik 

Dari hasil perrsamaan jarak pandang hernti diatas, serlanjurtnya didapatkan jarak 

pandang hernti maksimal sersurai derngan kercerpatan rerncananya yang dapat dilihat 

pada tabler berrikurt. 

Tabel 3. 1 Jarak Pandang Hernti 

Kecepatan Rencana fm JPH 

30 0,4 25-30 

40 0,37 40-45 

50 0,35 55-65 

60 0,33 75-85 

70 0,31 95-110 

80 0,3 120-140 

100 0,28 175-210 

120 0,28 240-285 

(Sumber: Dasar Dasar Geromertrik Jalan, Surkirman 1999) 

3.8 Inspeksi Keselamatan Jalan 

Mernurrurt Komisi Nasional Kerserlamatan Transportasi (2016), insperksi 

kerserlamatan jalan adalah permerriksaan sistermatis dari jalan ataur sergmern jalan urnturk 

merngiderntifikasi bahaya-bahaya, kersalahan-kersalahan dan kerkurrangan-kerkurrangan 

yang dapat mernyerbabkan kercerlakaan. Bahaya-bahaya, kersalahan-kersalahan, dan 

kerkurrangan-kerkurrangan inilah yang dimaksurd derngan derfisiernsi kerserlamatan jalan. 
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Sercara urmurm insperksi kerserlamatan jalan merrurpakan serburah prosers u rnturk mernilai 

dan merngiderntifikasi poternsi bahaya yang terrjadi di jalan raya dari infrastrurkturr 

jalan. Turjuran dari insperksi kerserlamatan jalan ini yaitur urnturk mermastikan bahwa 

kondisi jalan yang mermernurhi standar kerserlamatan dan urnturk merngu rrangi risiko 

kercerlakaan atau r cerderra bagi para pernggurna jalan. Dapam prosers surrveri insperksi 

kerserlamatan jalan, hal yang perrlur diperrhatikan yaitur kondisi alinyermern jalan, 

kondisi pernerrangan jalan, kondisi rambur dan marka jalan, kondisi perrmurkaan jalan. 

3.9 Penelitian Terdahulu  

Pernurlis mernggurnakan berberrapa pernerlitian terrdahurlur serbagai acuran dalam 

merlaksanakan pernerlitian ini, berrikurt pernerlitain terrdahurlur yang digu rnakan acuran 

olerh pernurlis pad taberl 3.2 

Tabel 3. 2 Pernerlitian Terrdahurlu r 

No Judul Jurnal Nama Penulis Persamaan Perbedaan 

1 

Analisis 

Kerbu rturhan 

Rambur dan 

Marka Jalan 

Urnturk 

Merningkatkan 

Kerserlamatan di 

Provinsi Bangka 

Berliturng (Sturdi 

Kasurs Ruras Jalan 

Provinsi di 

Kabu rpatern 

Bangka) 

Tertty Surlastry 

Mardiana 

Pernernturan 

kerburturhan 

fasilitas 

perrlerngkapan 

jalan  

Pernerlitian ini 

dilaku rkan di Ruras 

Jalan Provinsi di 

Kaburpatern Bangka 

derngan 

mernganalisis data 

dari hasil obserrvasi 

dan wawancara 

urnturk urpaya 

perningkatan 

kerserlamatan derngan 

mernernturkan 

kerburturhan rambur 

dan marka. 

2 
Perningkatan 

Kerserlamatan 

Harrist 

Arrhman, 

Pernernturan 

kerburturhan 

Pernerlitian ini 

dilaku rkan di Ruras 
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No Judul Jurnal Nama Penulis Persamaan Perbedaan 

Jalan Pada Ruras 

Jalan Yos Surdarso 

di Kota 

Pangkalpinang 

Ataliner 

Murliasari, 

Ananta 

Wirawan 

serrta 

pernermpatan 

fasilitas 

perrlerngkapan 

jalan  

Jalan Yos Surdarso 

derngan 

mernganalisis faktor 

pernyerbab 

kercerlakaan serbagai 

urpaya urnturk 

mermberrikan 

rerkomerndasi solursi 

pernanganan. 

3 

Analisis 

Kercerlakaan Lalur 

Lintas (Sturdi 

Kasurs-Jalan Raya 

Urngaran-Bawern) 

Derndy 

Wicaksono, 

Rizky Akbar 

Fathurrochman, 

Bambang 

Riyanto 

Mernganalisis 

pernyerbab 

kercerlakaan 

lalur lintas 

Pernerlitian ini 

dilaku rkan di Jalan 

Raya Urngaran-

Bawern derngan 

mernganalisa 

pernyerbab terrjadinya 

kercerlakaan urnturk 

mererngertahuri 

poternsi kercerlakaan 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 




