
UPAYA PENINGKATAN KINERJA U-TURN MANGGIS 

PADA RUAS JALAN TUANKU TAMBUSAI KOTA 

PEKANBARU 

KERTAS KERJA WAJIB 

DISUSUN OLEH : 

DARIN AQILAH 

2103002 

POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT BALI 

PROGRAM STUDI D-III MANAJEMEN TRANSPORTASI JALAN 

2024 



UPAYA PENINGKATAN KINERJA U-TURN MANGGIS 

PADA RUAS JALAN TUANKU TAMBUSAI KOTA 

PEKANBARU 

 

KERTAS KERJA WAJIB 

Diajukan Dalam Rangka Penyelesaian 

Program Studi Diploma III Manajemen Transportasi Jalan 

Guna Memperoleh Sebutan Ahli Madya Transportasi 

 

 

DISUSUN OLEH : 

DARIN AQILAH 

2103002 

 

POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT BALI 

PROGRAM STUDI D-III MANAJEMEN TRANSPORTASI JALAN 

2024 

 



iii 

 

 



iv 

 

 



v 

 

KATA PENGANTAR 

Segala puji syukur atas rahmat dan karunia Allah SWT, yang telah 

melimpahkan rahmat dan anugerah-NYA, sehingga Kertas Kerja Wajib yang 

berjudul “Upaya Peningkatan Kinerja U-Turn Manggis Pada Ruas Jalan Tuanku 

Tambusai Kota Pekanbaru” dapat diselesaikan. Dengan segala kerendahan hati, 

pada kesempatan yang sangat baik ini, penulis ingin menyampaikan ucapan terima 

kasih yang sebesar-besarnya kepada : 

1. Orang tua dan Keluarga yang selalu ada untuk mendukung 

2. Bapak Dr. Ir. I Made Suraharta, S.T., S.Si.T., M.T., IPM. selaku Direktur 

Politeknik Transportasi Darat Bali. 

3. Bapak Kodrat Alam,S.SIT.,MT. selaku Kepala Bagian Akademik 

Politeknik Transportasi Darat Bali. 

4. Ir. Putu Eka Suartawan, S.T,.M.T selaku Ketua Program Studi dari Program 

Studi Diploma III Manajemen Transportasi Jalan. 

5. Bapak Aswin Badarudin Atmajaya, S.S.T.(TD) sebagai dosen pembimbing 

I. 

6. Bapak I Wayan Yudi Martha Wiguna, S.T., M.T. sebagai dosen 

pembimbing II. 

7. Dosen-dosen Program Studi Manajemen Transportasi Jalan yang telah 

memberikan bimbingan selama pendidikan. 

8. Rekan Mahasiswa Politeknik Transportasi Darat Bali Angkatan II. 

9. Rekan satu tim PKL Kota Pekanbaru Tahun 2024. 

10. Kadek Saskia Amelia Deviana, Ni Komang Chintya Aryadewi, Kadek Ayu 

Sutrisna Dewi, dan Gress Alethea selaku rekan yang membantu dalam 

penulisan penelitian ini. 

11. Serta pihak-pihak lain yang telah membantu pelaksanaan PKL hingga 

tersusunnya Kertas Kerja Wajib ini. 

Penulis menyadari kertas kerja wajib ini banyak kekurangan, saran dan 

masukan sangat diharapkan bagi kesempurnaan penulisan. Semoga bermanfaat 

bagi kita semua, khususnya bagi perkembangan ilmu pengetahuan bidang 



vi 

 

Transportasi Darat dan dapat diterapkan untuk membantu pembangunan 

transportasi di Indonesia pada umumnya serta Kota Pekanbaru. 

 

Tabanan, 22 Juli 2024 

Penulis, 

 

 

DARIN AQILAH 

2103002 



vii 

 

DAFTAR ISI 

 

DAFTAR ISI ............................................................................................ vii 

DAFTAR TABEL ..................................................................................... x 

DAFTAR GAMBAR ............................................................................... xii 

DAFTAR LAMPIRAN .......................................................................... xiii 

INTISARI ............................................................................................... xiv 

ABSTRACT .............................................................................................. xv 

BAB I PENDAHULUAN .......................................................................... 1 

1.1 Latar Belakang............................................................................... 1 

1.2 Rumusan Masalah ......................................................................... 3 

1.3 Tujuan Penelitian ........................................................................... 3 

1.4 Manfaat Penelitian ......................................................................... 3 

1.5 Batasan Masalah ............................................................................ 4 

BAB II GAMBARAN UMUM ................................................................. 5 

BAB III TINJAUAN PUSTAKA ............................................................. 8 

3.1 Manajemen Rekayasa Lalu Lintas................................................. 8 

3.2 Putaran Balik (U-Turn) ................................................................. 8 

3.2.1 Pemilihan Jenis Putaran Balik ................................................. 9 

3.3 Kapasitas Jalinan Tunggal ........................................................... 14 

3.3.1 Kapasitas Dasar ..................................................................... 15 

3.3.2 Faktor Kore rksi U rkurran Kota ................................................. 18 

3.3.3 Faktor Korerksi Tiper Lingkurngan Jalan, Hambatan Samping, 

dan Kerndaraan Tidak Be rrmotor .................................................................... 18 



viii 

 

3.4 Kinerja Jalinan Tunggal .............................................................. 21 

3.4.1 Derrajat Kerjernurhan ................................................................. 21 

3.4.2 Kercerpatan Termpurh Pada Bagian Jalinan Turnggal ................ 21 

3.4.3 Waktur Termpurh Pada Bagian Jalinan Tu rnggal ...................... 21 

3.5 Kapasitas Jalan Perkotaan ........................................................... 22 

3.5.1 Kapasitas Dasar ..................................................................... 23 

3.5.2 Faktor Kore rksi Kapasitas Akibat Pe rrberdaan Lerbar Laju rr 𝐹𝐶𝐿𝐽

 23 

3.5.3 Faktor Kore rksi Kapasitas Akibat PA pada Tipe r Jalan Tak 

Terrbagi 24 

3.5.4 Faktor Kore rksi Kapasitas Akibat KHS pada Jalan ................ 24 

3.5.5 Faktor Kore rksi Kapasitas Terrhadap U rkurran Kota................. 25 

3.6 Kinerja Ruas Jalan Perkotaan ...................................................... 26 

3.7 Indeks Tingkat Pelayanan Ruas Jalan ......................................... 26 

3.8 Kecepatan Titik ........................................................................... 36 

3.9 Jarak Pandang Henti .................................................................... 36 

3.10 Permodelan PTV Vissim ............................................................... 37 

3.11 Penelitian Terdahulu ..................................................................... 38 

BAB IV METODELOGI PENELITIAN .............................................. 44 

4.1 Sumber dan Teknik Pengumpulan Data ...................................... 44 

4.1.1  Perngurmpurlan Data Serkurnderr .................................................. 44 

4.1.2 Perngurmpurlan Data Primerr ..................................................... 44 

4.2 Metode Analisis Data .................................................................. 45 

4.2.1 PKJI 2023 .............................................................................. 45 



ix 

 

4.2.2 PTV Vissim ........................................................................... 46 

4.3 Diagram Alir Penelitian ............................................................... 48 

4.4 Time Table Penelitian .................................................................. 50 

BAB V HASIL PENELITIAN DAN PEMBAHASAN ........................ 51 

5.1 Hasil Penelitian ............................................................................ 51 

5.1.1 Inverntarisasi U r-Turn Eksisting .............................................. 51 

5.1.2 Volume U r-Turn ..................................................................... 52 

5.1.3 Kecerpatan ruras....................................................................... 52 

5.1.4 Volume Ruas Jalan Eksisting ................................................ 55 

5.1.5 Kinerja Ruas Jalan Eksisting ................................................. 56 

5.1.6 Pembangurnan Model PTV Vissim Erksisting ........................ 56 

5.1.7 Geometrik U-Turn Serterlah Perrurbahan .................................. 59 

5.1.8 Permbangunan Model PTV Vissim Se rterlah Pe rmbaruran ........ 61 

5.1.9 Kinerja Ruas Jalan Se rterlah Perrurbahan derngan PKJI 2023 .... 61 

5.2 Pembahasan ................................................................................. 62 

5.2.1 Hasil Perrbandingan Kinerrja Ur-Turrn ...................................... 62 

5.2.2 Hasil Perrbandingan Kinerrja Ruras Jalan ................................ 63 

BAB VI PENUTUP ................................................................................. 64 

6.1 Kesimpulan .................................................................................. 64 

6.2 Saran ............................................................................................ 65 

DAFTAR PUSTAKA .............................................................................. 66 

LAMPIRAN ............................................................................................. 68 

 

 



x 

 

DAFTAR TABEL 

 

Tabel 3.  1 Pemilihan Jenis Putaran Balik .................................................. 9 

Tabel 3.  2 Faktor Kore rksi U rkurran Kota ................................................... 18 

Tabel 3.  3 Klasifikasi Tata Gu rna Lahan................................................... 19 

Tiabel 3.  4 Kerlas Hiambatan Siamping.................................................... 19 

Tabel 3.  5 ErMP Tipe r Jalan Terrbagi ......................................................... 22 

Tabel 3.  6 Kapasitas dasar ........................................................................ 23 

Tabel 3.  7 Faktor Kore rksi Kapasitas Akibat Pe rrberdaan Lerbar Laju rr ...... 23 

Tabel 3.  8 Faktor Korerksi Kapasitas Akibat PA pada Tiper Jalan Tak Terrbagi

 ............................................................................................................................... 24 

Tabel 3.  9 Faktor Korerksi Kapasitas Akibat KHS pada Jalan de rngan bahu r

 ............................................................................................................................... 24 

Tabel 3.  10 Faktor Kore rksi Kapasitas Akibat KHS pada Jalan be rrkerrerb 25 

Tabel 3.  11 Faktor Kore rksi Kapasitas Terrhadap U rkurran Kota ................ 25 

Tabel 3.  12. Kesesuaian lebar lajur .......................................................... 27 

Tabel 3.  13 Nilai Standar Ketersediaan Rambu ....................................... 27 

Tabel 3.  14 Kecepatan Rencana ............................................................... 28 

Tabel 3.  15 Indikator standar rambu ........................................................ 29 

Tabel 3.  16 Nilai indikator standar ........................................................... 30 

Tabel 3.  17 Kondisi fisik rambu ............................................................... 30 

Tabel 3.  18 Nilai Indikator ....................................................................... 31 

Tabel 3.  19 Kondisi fisik marka ............................................................... 32 

Tabel 3.  20 Indikator kondisi fisik rambu ................................................ 33 

Tabel 3.  21 Nilai Indikator Standar .......................................................... 33 

Tabel 3.  22 Nilai Standar Ketersediaan PJU ............................................ 34 

Tabel 3.  23 Nilai Indikator Jumlah Akses ................................................ 35 

Tabel 3.  24 Nilai Indikator Presentase Kerusakan ................................... 36 

Tabel 3.  25 fm berrdasarkan kercerpatan rerncana ....................................... 37 



xi 

 

Tabel 3.  26 Taberl Pernerlitian Terrdahurlur ................................................... 38 

 

Tabel 5. 1 Volurmer U r-Turrn ........................................................................ 52 

Tabel 5. 2 Kurmurlatif Fre rkurernsi Kercerpatan Se rperda Motor ....................... 53 

Tabel 5. 3 Kurmurlatif Fre rkurernsi Kercerpatan Mobil Pe rnurmpang ................ 54 

Tabel 5. 4 Kurmurlatif Fre rkurernsi Kercerpatan Ke rndaraan Serdang ............... 55 

Tabel 5. 5 Volurmer ru ras jalan erksisting ..................................................... 55 

Tabel 5. 6 Paramerterr Driving Berhaviourr .................................................. 56 

Tabel 5. 7 Validasi Me rnggurnakan GErH ................................................... 58 

Tabel 5. 8 Kinerrja U r-Turrn Perrmoderlan Vissim erksisting ......................... 58 

Tabel 5. 9 Kinerrja U r-Turrn Perrmoderlan Vissim Se rterlah Pe rmbaruran ........ 61 

Tabel 5. 10 Derrajat Ke rjernurhan Ruras Jalan Serterlah Perrurbahan ................. 61 

Tabel 5. 11 Hasil Perrbandingan Kinerrja U r-Turrn ...................................... 62 

Tabel 5. 12 Hasil Perrbandingan Kinerrja Ruras Jalan ................................. 63 



xii 

 

DAFTAR GAMBAR 

 

Gambar  1. U-Turn Manggis ....................................................................... 5 

Gambar  2. Inventarisasi U-Turn Manggis ................................................. 6 

Gambar  3. Jalinan Tunggal ...................................................................... 14 

Gambar  4. Penentuan Faktor Ww ............................................................ 16 

Gambar  5. Penentuan Faktor WE/WW .................................................... 17 

Gambar  6. Penentuan Faktor PW ............................................................. 17 

Gambar  7. Penentuan Faktor WW/LW .................................................... 18 

Gambar  8. Bagan Alir Penelitian ............................................................. 49 

Gambar  9. Inventarisasi U-Turn Eksisting .............................................. 51 

Gambar  10. Hasil Vissim Eksisting ......................................................... 58 

Gambar  11. Geometri U-Turn Setelah Pembaruan .................................. 59 

Gambar  12. Hasil Permodelan Setelah Pembaruan.................................. 63 



xiii 

 

DAFTAR LAMPIRAN 

 

Lampiran 1. Data Spot speed SM (Barat) ................................................. 73 

Lampiran 2 Data Spot speed MP (Barat) .................................................. 75 

Lampiran 3 Data Spot speed KS (Barat) ................................................... 77 

Lampiran 4 Data Spot speed SM (Timur) ................................................. 79 

Lampiran 5 Data Spot speed MP (Timur) ................................................. 81 

Lampiran 6  Data Spot speed KS (Timur) ................................................ 83 

Lampiran 7 Survei Volume U-Turn 15 Menit Pertama ............................ 85 

Lampiran 8 Survei Volume U-Turn 15 Menit Kedua ............................... 85 

Lampiran 9 Survei Volume U-Turn 15 Menit Ketiga ............................... 85 

Lampiran 10 Survei Volume U-Turn 15 Menit Keempat ......................... 86 

Lampiran 11 Formulir Perhitungan Kinerja U-Turn Eksisting ................. 87 

Lampiran 12 Hasil Survei TC Jl Tuanku Tambusai 1A ............................ 88 

Lampiran 13 Hasil Survei TC Jl Tuanku Tambusai 1B ............................ 89 

Lampiran 14 Fluktuasi JL Tuanku Tambusai 1 ........................................ 90 

Lampiran 15 Hasil Survei TC Jl Tuanku Tambusai 2A ............................ 91 

Lampiran 16 Hasil Survei TC Jl Tuanku Tambusai 2B ............................ 92 

Lampiran 17 Fluktuasi JL Tuanku Tambusia 2 ........................................ 93 

Lampiran 18 Perhitungan Kinerja Jalan Tuanku Tambusai 1a (2 lajur) ... 94 

Lampiran 19 Perhitungan Kinerja Jl Tuanku Tambusai 1B (2 lajur) ....... 95 

Lampiran 20 Perhitungan Kinerja Jl Tuanku Tambusai 2A (2 lajur) ....... 96 

Lampiran 21Perhitungan Kinerja Jl Tuanku Tambusai 2A (2 lajur) ........ 97 

Lampiran 22 Perhitungan Kinerja Jl Tuanku Tambusai 1A (3 lajur) ....... 98 

Lampiran 23 Perhitungan Kinerja Jl Tuanku Tambusai 1B (3 lajur) ....... 99 

Lampiran 24 Perhitungan Kinerja Jl Tuanku Tambusai 2A  (3 lajur) .... 100 

Lampiran 25 Perhitungan Kinerja Jl Tuanku Tambusai 2B  (3 lajur) .... 101 

Lampiran 26 Dokumentasi Survei .......................................................... 102 

Lampiran 27 Dokumentasi Survei .......................................................... 103 



xiv 

 

INTISARI 

UPAYA PENINGKATAN KINERJA U-TURN  MANGGIS 

PADA RUAS JALAN TUANKU TAMBUSAI KOTA 

PEKANBARU 

Oleh 

Darin Aqilah 

2103002 

Jalan Tuanku Tambusai merupakan kawasan komersial dengan tipe jalan 

4/2 terbagi di Kota Pekanbaru. U-Turn Manggis terletak diantara ruas Jalan Tuanku 

Tambusai segmen 1 dan 2. Berdasarkan analisis Tim PKL Kota Pekanbaru, masing-

masing segmen memiliki kinerja yang buruk yaitu dengan segmen 1 derajat 

kejenuhan sebesar 0.97 dan segmen 2 derajat kejenuhan sebesar 0,92. Kawasan 

komersial  tersebut berdampak pada padatnya arus lalu lintas terutama pada saat 

jam sibuk (peak hour). Banyaknya kegiatan keluar masuk kendaraan dari pertokoan 

dan terdapat parkir on street pada beberapa bagian ruas jalan membuat hambatan 

samping yang tinggi, sehingga berdampak pada pergerakan arus lalu lintas pada U-

Turn Manggis. Penelitian ini dikaji menggunakan permodelan Vissim dengan 

panjang antrian dan waktu tundaan sebagai parameter pada kinerja U-Turn.  

permodelan dengan dilakukan perubahan geometric U-Turn yaitu dengan 

menambah median dan lajur khusus untuk  pengguna U-Turn didapatkan hasil 

kinerja yang lebih baik dengan pengurangan panjang antrian pada bagian AW 

(Timur menjalin) menjadi 75.46 meter, dan bagian ANW(Timur tidak menjalin) 

menjadi  168.35, serta mengurangi waktu tundaan  pada bagian ANW(Timur tidak 

menjalin) menjadi 1.98 detik, bagian  DW (barat menjalin) menjadi  1.04 detik, dan 

bagian  DNW (barat tidak menjalin) menjadi  1.82  detik. 

Kata kunci : Putaran balik, panjang antrian, waktu tundaan, 
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ABSTRACT 

EFFORTS TO IMPROVE THE PERFORMANCE OF THE 

MANGGIS U-TURN ON TUANKU TAMBUSAI STREET, 

PEKANBARU CITY 

By 

Darin Aqilah 

2103002 

Jalan Tuanku Tambusai is a commercial area with a road type of 4/2 T in 

Kota Pekanbaru. U-Turn Manggis is located between segments 1 and 2 of Jalan 

Tuanku Tambusai. According to the analysis by the Pekanbaru City Traffic 

Management Team, each segment shows poor performance, with segment 1 having 

a saturation degree of 0.97 and segment 2 of 0.92. This commercial area 

contributes to heavy traffic congestion, especially during peak hours. The frequent 

vehicle movements to and from shops and on-street parking along some parts of the 

road create significant lateral obstructions, affecting traffic flow at U-Turn 

Manggis. This study utilized Vissim modeling, focusing on queue length and delay 

time as parameters for U-Turn performance. By modifying the U-Turn geometry, 

including adding medians and dedicated lanes for U-Turn users, better 

performance results were achieved. Queue lengths were reduced to 75.46 meters at 

AW (East bound) and 168.35 meters at ANW (East not bound), while delay times 

were minimized to 1.98 seconds at ANW, 1.04 seconds at DW (West bound), and 

1.82 seconds at DNW (West not bound). 

Keyword :  U-Turn, Queue lengths, delay times
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BAB I 

PENDAHULUAN 

1.1 Latar Belakang 

Kota Perkanbarur merrurpakan iburkota Provinsi Riaur. Berrdasarkan hasil 

rerkapiturlasi data yang dimiliki olerh Disdurkcapil Kermerntrian Dalam Nergerri, jurmlah 

perndurdurk Kota Perkanbarur pada tahurn 2023 serbanyak 1.116.332 jiwa. Derngan 

adanya popurlasi perndurdurk yang tinggi ternturnya akan berrdampak pada siste rm 

transportasi pada Kota Perkanbarur. Derngan adanya sisterm transportasi yang terpat, 

maka dapat terrciptanya kondisi lalur lintas yang lancar. 

Arurs lalur lintas yang lancar didurkurng  pernerrapan rerkayasa lalur lintas yang 

terpat. Suratur jalan ideralnya dapat merlayani lalur lintas derngan baik, serhingga ruras  

jalan akan mermiliki lalur lintas yang stabil, lancar tidak ada hambatan (Rosdiyani & 

Prasetyo Artiwi, 2020). 

Jalan Turankur Tambursai ataur serring diserburt jurga Jalan Nangka merrurpakan 

jalan yang berrada pada lokasi stratergis pursat Permerrintahan Kota Perkanbarur dan 

salah satur aksers mernurjur kawasan Cerntral Burssiners District (CBD) Kota Perkanbarur. 

Jalan Tuanku Tambusai memiliki status jalan Provinsi. Tata gurna lahan serpanjang 

Jalan Turankur Tambursai merrurpakan kawasan komerrsial berupa pertokoan derngan 

tiper jalan 4/2 Terrbagi. Tata guna lahan berupa pertokoan membuat pada jalan 

tersebut memiliki hambatan samping yang tinggi. Jalan yang memiliki lebar tiap 

jalurr 9,5 merterr dengan lebar trotoar yang menyatu dengan halaman toko sebesar 1.5 

meter. Jalan yang memiliki fungsi berupa jalan kolektor yang mempunyai 

kecepatan rencana 40 km/jam. Fasilitas perlengkapan jalan pada Jalan Tuanku 

Tambusai berupa rambu perintah U-Turn, rambu peringatan simpang 3, marka 

dengan kondisi yang baik, serta penerangan jalan umum yang berfungsi dengan 

baik. U r-Turrn Manggis terrlertak diantara ruras Jalan Turankur Tambu rsai sergmern 1 dan 

2. Jarak antara U-Turn Manggis dengan simpang Jenderal Sudirman menuju arah 

Timur sepanjang 726 meter. Berrdasarkan analisis Tim PKL Kota Perkanbarur, 

masing-masing sergmern mermiliki kinerrja yang burrurk yaitur derngan sergmern 1 derrajat 

kerjernurhan serbersar 1.2 dan sergmern 2 derrajat kerjernurhan serbersar 0,92. Pada masing 
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masing segmen memiliki kapasitas sebesar 3231 dengan volume lalu lintas segmen 

1 3147.8 smp/jam dan pada segmen 2 sebesar 2634.4 smp/jam. Kawasan komerrsial  

terrserburt berrdampak pada padatnya arurs lalur lintas terrurtama pada saat jam sibu rk 

(perak hourr). Banyaknya kergiatan kerlurar masurk kerndaraan dari perrtokoan dan 

terrdapat parkir on strerert pada berberrapa bagian ruras jalan mermburat hambatan 

samping yang tinggi, serhingga berrdampak pada perrgerrakan aru rs lalur lintas pada 

salah satur U r-Turrn yaitur U r-Tu rrn Manggis.  

U r-Turrn Manggis merru rpakan salah satur U r-Turrn yang ada pada Jalan Turanku r 

Tambursai dan mermiliki kinerrja yang burrurk. Berrdasarkan hasil analisis Tim PKL  

Kota Perkanbarur, U r-Turrn Manggis mermiliki derrajat kerjernu rhan serbersar 1.2. 

Padatnya arurs lalur lintas pada jam siburk mernyerbabkan panjang antrian serpanjang 

350 merterr dari arah Timurr, dan 250 merterr dari arah Barat U r-Turrn. Purkur l6.30-17.30 

merrurpakan jam siburk pada Ur-Turrn Manggis, serhingga volurmer kerndaraan dari arah 

Timurr cernderrurng lerbih tinggi dikarernakan arah Timurr merrurpakan kawasan CBD 

(Cerntral Burssiners Distric) yang berrurpa kawasan perrkantoran. Banyaknya 

kerndaraan yang merngantri urnturk mermurtar arah mernyerbabkan antrian panjang pada 

U r-Turrn Manggis. Pada U r-Turrn terrserburt jurga serring diperrbanturkan dari pihak 

Kerpolisian urnturk merngaturr lalur lintas. 

Berdasarkan hasil analisis penelitian (Mubarak, 2023) didapatkan hasil 

rekayasa lalu lintas menggunakan metode PTV Vissim pada Jalan Tuanku 

Tambusai jika diterapkan pembukaan median pada U-Turn simpang Paus yang 

berjarak  548 meter dari U-Turn Manggis didapatkan panjang antrian 213 meter dan 

waktu tundaan 165 detik, dari permodelan tersebut didapatkan penambahan 

panjang antrian dan waktu tundaan. Olerh karerna itur, pernurlis mermbahas jurdurl 

‘U rpaya Perningkatan Kinerrja U r-Turrn Manggis Jalan Turanku r Tambursai gurna 

merngertahuri adanya perrurbahan perningkatan kinerrja Ur-Turrn yang lebih berfokus 

pada lokasi U-Turn Manggis pada Jalan Tuanku Tambusai.
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1.2 Rumusan Masalah 

Adapurn rurmursan masalah dari pernerlitian ini adalah : 

1. Bagaimana kinerrja erksisting U r-Turrn Manggis pada perrmoderlan PTV 

Vissim? 

2. Bagaimana dersain rerkayasa lalur lintas yang dapat diursurlkan pada U r-Turrn 

Manggis? 

3. Bagaimana kinerrja U r-Turrn Manggis serterlah diberrlakurkan rerkayasa lalu r 

lintas berrurpa pernambahan merdian permisah arah urnturk lajurr U r-Turrn dan 

lajurr lurrurs? 

1.3 Tujuan Penelitian 

Adapurn turjuran dari pernurlisan kerrtas kerrja wajib ini adalah serbagai berrikurt: 

1. U rnturk merngertahuri kinerrja Ur-Turrn Manggis jika mernggurnakan perrmoderlan 

PTV Vissim. 

2. U rnturk merngertahuri dersain ursurlan rerkayasa lalur lintas yang terpat urnturk U r-

Turrn Manggis. 

3. U rnturk merngertahuri kinerrja Ur-Turrn Manggis serterlah diberrlakurkan rerkayasa 

lalur lintas berrurpa pernambahan merdian permisah arah urnturk lajurr Ur-Turrn dan 

lajurr lurrurs. 

1.4 Manfaat Penelitian 

1. Bagi Mahasiswa/i Politerknik Transportasi Darat Bali 

merngimplermerntasikan ilmur yang terlah di dapat serlama kergiatan 

permberlajaran di kampurs perrihal transportasi dan perrsyaratan kerlurlursan. 

2. Bagi Politerknik Transportasi Darat Bali merndapatkan informasi terrkait data 

yang nantinya digu rnakan dalam rurjurkan terrkait rerkomerndasi dalam 

perrurbahan rerncana rerkayasa lalur lintas pada U r-Turrn Manggis. 

3. Bagi Dinas Perrhurbu rngan kota Perkanbarur yakni merngertahuri terrkait 

perrmasalahan dan pernyerlersaian yang dilakurkan merngernai U r-Turrn Manggis 

di Jalan Turankur Tambursai Kota Perkanbarur. 
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4. Bagi masyarakat yakni merndapatkan kernyamanan berrkerndara kertika 

merlintas di Jalan Turankur Tambursai Kota Perkanbarur. 

 

1.5 Batasan Masalah 

Adapurn batasan masalah dalam pernurlisan KKW (Kerrtas Kerrja Wajib) 

ini serbagai berrikurt : 

1. Pernerlitian ini dilaksanakan pada Jalan Turankur Tambursai di U r-Turrn Manggis. 

2. Pernerlitian ini dilaksanakan pada ruras Jalan Turankur Tambu rsai sergmern 1 dan 

2. 

3. Pernerlitian ini hanya merninjaur pada asperk lalur lintas. 

4. Paramerterr yang digurnakan adalah kapasitas, Derrajat kerjernu rhan (DS), panjang 

antrian, waktur turndaan pada U r-Turrn. 

5. Pernurlis hanya mermbahas masalah kapasitas dan kinerrja lalur lintas yang 

berrada pada ruras Jalan Turankur Tambursai sergmern 1 dan 2, serrta panjang 

antrian, waktur turndaan, dan kinerrja U r-Turrn Manggis. 

6.  Analisa kinerrja serterlah perrbaikan mernggurnakan PTV Vissim. 

7. Validasi  perrmoderlan PTV Vissim mernggurnakan volurmer kerndaraan derngan 

mernggurnakan mertoder GErH. 

8. Kalibrasi perrmoderlan PTV Vissim mernggurnakan driving berhavior. 
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BAB II 

GAMBARAN UMUM 

 

 

Gambar  1. Ur-Turrn Manggis 

Surmberr : Googler Erarth 

Pernerlitian ini berrada pada salah satur U r-Turrn ruras Jalan Turankur Tambursai 

Kota Perkanbarur. Jalan Turankur Tambursai merrurpakan jalan kolerktor berrstaturs 

Provinsi derngan tiper jalan 4/2 terrbagi. Jalan Turankur Tambursai merrurpakan aksers 

langsurng derngan daerrah Cerntral Burssiners District (CBD). Pada bagian Barat Jalan 

Turankur Tambursai berrpotongan derngan Jalan Jernderral Surdirman dan bagian Timu rr 

berrpotongan derngan Jalan S.M Amin.  Pada jam perak pagi terrjadi pernurmpurkan 

kerndaraan pada U r-Turrn Manggis terrurtama arah yang mernurjur Jalan Jernderral 

Surdirman, serdangkan pada jam perak sorer terrjadi pernurmpurkan dari arah yang 

mernurjur S.M Amin yang mernyerbabkan panjang antrian yang tinggi hingga 

mernimburlkan kermacertan pada daerrah U r-Turrn terrserburt. 

Berrdasarkan analisis Tim PKL Kota Perkanbarur, masing-masing sergme rn 

mermiliki kinerrja yang burrurk yaitur derngan sergmern 1 derrajat kerjernurhan serbersar 0,97 
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dan sergmern 2 derrajat kerjernurhan serbersar 0,92. Kawasan komerrsial  terrserbu rt 

berrdampak pada padatnya aru rs lalur lintas terrurtama pada saat perak hourr. Banyaknya 

kergiatan kerlurar masurk kerndaraan dari perrtokoan dan terrdapat parkir on strerert pada 

berberrapa bagian ruras jalan mermburat hambatan samping yang tinggi, serhingga 

berrdampak pada perrgerrakan lalur lintas pada salah satur U r-Tu rrn yaitur U r-Turrn 

Manggis. 

 

Gambar  2. Inverntarisasi Ur-Turrn Manggis 

Surmberr : Analisis Tim PKL Kota Perkanbarur 2024 

Hasil inverntarisasi Tim PKL Kota Perkanbarur, U r-Turrn Manggis mermiliki 

lerbar 20,42 merterr, derngan panjang U r-Turrn 25 m, serrta urnturk lerbar masing-masing 

jalurr pada bagian Barat 9,5 m, pada bagian Timurr serbersar 9,6. Dari hasil 

inverntarisasi terrserburt Jalan Turankur Tambursai pada sergmern 1 dan 2 yang pada 

kondisi erksisting mermiliki tiper jalan 4/2 terrbagi dapat diurbah mernjadi 6/2 terrbagi 

dikarernakan lerbar lajurr masing-masing sergmern masih mermurngkinkan urnturk 

dilakurkan perrurbahan tiper jalan, agar kapasitas Jalan Turankur Tambursai lerbih bersar 

serhingga mernurrurnkan derrajat kerjernurhan. 

Berrdasarkan hasil analisis Tim PKL Kota Perkanbarur, U r-Turrn Manggis 

mermiliki derrajat kerjernurhan serbersar 1.2. Padatnya arurs lalur lintas pada jam siburk 

mernyerbabkan panjang antrian serpanjang 350 merterr dari arah Timurr, dan 250 dari 

arah Barat U r-Turrn. Purkurl 16.30-17.30 merrurpakan jam siburk pada U r-Turrn Manggis, 
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serhingga volurmer kerndaraan dari arah Timurr cernderrurng lerbih tinggi dikarernakan 

arah Timurr merrurpakan kawasan CBD (Cerntral Burssiners Distric) yang berrurpa 

kawasan perrkantoran. jalanBanyaknya kerndaraan yang merngantri urnturk mermurtar 

arah mernyerbabkan antrian panjang pada U r-Turrn Manggis. Pada U r-Turrn terrserburt 

jurga serring diperrbanturkan dari pihak Kerpolisian urnturk merngaturr lalur lintas. 



8 

 

BAB III 

TINJAUAN PUSTAKA 

3.1 Manajemen Rekayasa Lalu Lintas 

Manajermern rerkayasa lalur lintas merrurpakan suratur ursaha dan kergiatan yang 

terrdiri dari perrerncanaan, perngadaan, permasangan, perngaturran, dan permerliharaan 

fasilitas perrlerngkapan jalan urnturk merwurjurdkan, merndurkurng, dan mermerlihara 

keramanan, kerserlamatan, kerterrtiban, dan kerlancaran lalur lintas (PM 96 Tahun 2015, 

2015). 

Adapurn turjuran dilakurkan manajermern rerkayasa lalur lintas yaitur urntu rk 

merwurjurdkan jaringan jalan dan lalur lintas gurna mernjamin keramanan, kerserlamatan, 

kerterrtiban, dan kerlancaran lalur lintas dan angkurtan jalan yang dapat dilakurkan 

derngan : 

1. Pernertapan kerbijakan pernggurnaan jaringan jalan. 

2. Pernertapan kerbijakan gerrakan lalur lintas pada jaringan jalan terrterntur. 

3. Optimalisasi rerkayasa lalur lintas dalam rangka merningkatkan kerterrtiban, 

kerlancaran, dan erferktivitas pernergakan hurkurm. 

3.2 Putaran Balik (U-Turn) 

Purtaran balik (U r-Turrn) merrurpakan gerrak lalur lintas urnturk berrpurtar kermbali 

ataur berrberlok 180 derrajat. U r-Turrn dapat diterrapkan pada lokasi yang mermiliki lerbar 

yang curkurp urnturk kerndaraan merlakurkan purtaran tanpa adanya 

perlanggaran/kerrursakan pada bagian lurar perrkerrasan (BinaMarga, 2005). 

Burkaan merdian urntu rk Ur-Turrn digurnakan urnturk mermfasilitasi pernggurna 

jalan yang akan merlakurkan gerrakan purtaran balik, dan kerndaraan yang mermotong 

dan berlok kanan. Burkaan merdian mermiliki berberrapa kerternturan diantaranya : 

1. Lokasi yang berrada diantara perrsimpangan urnturk mermfasilitasi kerndaraan 

yang akan purtar balik yang tidak diserdiakan perrsimpangan. 
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2. Termpat yang terrdapat rurang kergiatan urmurm serperrti rurmah sakit yang 

diperrlurkan pada jalan derngan kontrol aksers jalan terrbagi. 

3.2.1 Pemilihan Jenis Putaran Balik 

Tabel 3.  1 Pemilihan Jenis Putaran Balik 

Jenis Putaran Balik Kriteria Lokasi Tata Guna 

Lahan 

 

Lebar median 

memenuhi 

kriteria lebar 

median ideal. 

Volume lalu 

lintas jalur a dan 

jalur b tinggi. 

Frekuensi 

perputaran < 3 

perputaran/menit. 

Daerah 

rural/jalan 

antar kota 

(jalan 

AP&KP 

1) 

Jalan 

arteri dan 

sekunder 

 

Lebar median 

memenuhi 

kriteria lebar 

median dengan 

gerakan putaran 

balik dari lajur 

dalam ke lajur 

kedua jalur 

lawan. 

Volume lalu 

lintas jalur a 

tinggi dan jalur b 

sedang. 

Frekuensi 

perputaran < 3 

perputaran/menit 

Daerah 

perkotaan 

dengan 

aktivitas 

umum. 
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Jenis Putaran Balik Kriteria Lokasi Tata Guna 

Lahan 

 

Lebar median 

memenuhi 

kriteria lebar 

median dengan 

gerakan putaran 

balik dari lajur 

dataran ke bahu 

jalan (4/2 T) atau 

(6/2 T). 

Volume lalu 

lintas jalur a 

tinggi dan jalur b 

srendah sampai 

sedang. 

Frekuensi 

perputaran < 3 

perputaran/menit 

Daerah 

perkotaan 

dengan 

aktivitas 

umum. 

 

Lebar memenuhi 

kriteria lebar 

median ideal 

Volume jalur a 

sangat tinggi dan 

jalur b tinggi 

Frekuensi 

perputaran >3 

perputaran/menit 

Daerah 

rural/jalan 

antar kota 

Jalan arteri 

sekunder 
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Jenis Putaran Balik Kriteria Lokasi Tata Guna 

Lahan 

 

Lebar median 

memenuhi 

kriteria lebar 

median dengan 

gerakan putaran 

balik dari lajur 

dalam ke lajur 

kedua jalur 

lawan.  

Volume lalu 

lintas jalur a 

sangat tinggi dan 

jalur b sedang 

Frekuensi 

perputaran < 3 

perputaran/menit 

Daerah 

perkotaan 

dengan 

aktivitas 

umum 

 

Lebar median 

memenuhi 

kriteria lebar 

median dengan 

gerakan putaran 

balik dari lajur 

dataran ke bahu 

jalan (4/2 T) atau 

(6/2 T). 

Volume lalu 

lintas jalur a 

sangat tinggi dan 

jalur b sedang 

Daerah 

perkotaan 

dengan 

aktivitas 

umum 
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Jenis Putaran Balik Kriteria Lokasi Tata Guna 

Lahan 

Frekuensi 

perputaran < 3 

perputaran/menit 

 

Lebar median 

memenuhi 

kriteria lebar 

median dengan 

gerakan putaran 

balik dari lajur 

dataran ke bahu 

jalan (4/2 T) atau 

(6/2 T). 

Volume lalu 

lintas jalur a 

sangat tinggi dan 

jalur b sedang 

Frekuensi 

perputaran >3 

perputaran/menit 

Daerah 

perkotaan 

dengan 

aktivitas 

umum 

 

Lebar median 

tidak memenuhi 

kriteria lebar 

median ideal 

Volume lalu 

lintas jalur a dan 

jalur b tinggi 

Frekuensi 

perputaran < 3 

perputaran/menit 

Frekuensi 

perputaran > 3 

Daerah 

rural/jalan 

antar kota 

Jalan arteri 

sekunder 
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Jenis Putaran Balik Kriteria Lokasi Tata Guna 

Lahan 

 

Lebar median 

tidak memenuhi 

kriteria lebar 

median ideal 

Volume lalu 

lintas jalur a dan 

jalur b tinggi 

Frekuensi 

perputaran < 3 

perputaran/menit 

Frekuensi 

perputaran > 3 

Daerah 

rural/jalan 

antar kota 

Jalan arteri 

sekunder 

 

Lebar median 

tidak memenuhi 

kriteria lebar 

median ideal 

Volume lalu 

lintas jalur a dan 

jalur b tinggi 

Frekuensi 

perputaran < 3 

perputaran/menit 

Frekuensi 

perputaran > 3 

Daerah 

rural/jalan 

antar kota 

Jalan arteri 

sekunder 

 

Lebar median 

tidak memenuhi 

kriteria lebar 

median ideal 

Volume lalu 

lintas jalur a dan 

jalur b tinggi 

Daerah 

rural/jalan 

antar kota 

Jalan arteri 

sekunder 
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Jenis Putaran Balik Kriteria Lokasi Tata Guna 

Lahan 

Frekuensi 

perputaran < 3 

perputaran/menit 

Frekuensi 

perputaran > 3 

 

Lebar median 

tidak memenuhi 

kriteria lebar 

median ideal 

Volume lalu 

lintas jalur a dan 

jalur b tinggi 

Frekuensi 

perputaran < 3 

perputaran/menit 

Frekuensi 

perputaran > 3 

Daerah 

rural/jalan 

antar kota 

Jalan arteri 

sekunder 

Surmberr : (BinaMarga, 2005) 

 

3.3 Kapasitas Jalinan Tunggal 

 

Gambar  3. Jalinan Turnggal 

Surmberr : PKJI 2023 

Kerterrangan : 
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W1 dan W2 = Lerbar pernderkat 

WEr = Lerbar masurk rata-rata 

WW = Lerbar bagian jalinan 

LW = Panjang jalinan 

Kapasitas bagian jalinan dihiturng berrdasarkan PKJI (Perdoman Kapasitas 

Jalan Indonersia) tahurn 2023. Total arurs yang masurk ker serlurru rh lerngan Bagian 

Jalinan dan diartikan serbagai perrkalian antara kapasitas dasar (C0) derngan faktor-

faktor korerksi yang mermperrhiturngkan perrberdaan kondisi lingkurngan (kondisi 

lapangan) terrhadap kondisi ideralnya (BinaMarga, 2023). Kapasitas bagian jalinan 

dapat dihiturng mernggurnakan perrsamaan berrikurt: 

𝐶 =  𝐶0 × 𝐹𝑈𝐾 × 𝐹𝑅𝑆𝑈     (3.1) 

Kerterrangan : 

𝐶0  = kapasitas dasar jalinan (smp/jam) 

𝐹𝑈𝐾 = faktor korerksi urkurran kota 

𝐹𝑅𝑆𝑈 = faktor korerksi tiper lingkurngan jalan, hambatan samping, dan rasio 

kerndaar tidak berrmotor 

3.3.1 Kapasitas Dasar 

Kapasitas dasar dihiturng derngan berberrapa indikator diantaranya lerbar 

jalinan(𝑊𝑊), rasio lerbar masurk rata-rata/lerbar jalinan (
𝑊𝐸

𝑊𝑊
), rasio mernjalin (𝑃𝑊), 

dan rasio lerbar terrhadap panjang jalinan (
𝑊𝑊

𝐿𝑊
) mernggurnakan perrsamaan berrikurt : 

𝐶0 = 135 × 𝑊𝑊
1.3 × (1 +

𝑊𝐸

𝑊𝑊
)

1.5
× (1 −

𝑃𝑊

3
)

0.5
× (1 +

𝑊𝑊

𝐿𝑊
)

−1.8
        (3.2) 

(BinaMarga, 2023) 

 

Kerterrangan: 

WEr

   = lerbar masurk rata-rata, dalam merterr. 

WW   = lerbar jalinan, dalam merterr. 
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LW   = panjang jalinan. 

WW/LW = rasio lerbar jalinan terrhadap panjang jalinan. 

 𝑃𝑊  = rasio mernjalin 

 

U rnturk mernghiturng faktor-faktor dalam perrsamaan jalinan terrserburt terlah 

disiapkan kurrva ermpirik. U rnturk mernghiturng faktor WW = 135 × WW
1,3, faktor 

WEr

WW
= (1 +

WEr

WW
)1,5, faktor PW = (1 −

PW

3
)0,5, dan faktor 

WW

LW
= (1 +

WW

LW
)−1,8 dapat 

mernggurnakan gambar kurrva dibawah ini : 

 

Gambar  4. Pernernturan Faktor Ww 

Surmberr : PKJI 2023 
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Gambar  5. Pernernturan Faktor WEr/WW 

Surmberr : PKJI 2023 

 

Gambar  6. Pernernturan Faktor PW 

Surmberr : PKJI 2023 
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Gambar  7. Pernernturan Faktor WW/LW 

Surmberr : PKJI 2023 

3.3.2 Faktor Korerksi U rkurran Kota 

Faktor korerksi urnturk mermperrhiturngkan perngarurh urkurran kota terrhadap 

analisis jalinan turnggal berrdasarkan total perndurdurk kota (jurta jiwa)  

Tabel 3.  2 Faktor Korerksi Urkurran Kota 

Urkurrani kota Perndurdurk 

(jurta) 

Faktor korerksi 

urkurran kota 

Sangat kercil < 0,1 0.82 

Kercil 0,1 – 0,5  0.88 

Serdang 0,5 – 1,0  0.94 

Bersar 1,0 – 3,0  1 

Sangat bersar > 3,0  1.05 

Surmberr : PKJI 2023 

3.3.3 Faktor Korerksi Tiper Lingkurngan Jalan, Hambatan Samping, dan 

Kerndaraan Tidak Berrmotor 

Lingkurngan jalan diklasifikasikan ker dalam kerlas berrdasarkan tata gurna 

lahan dan aksersibilitas jalannya. Dalam pernernturannya dilakurkan sercara kuralitatif 

dari perrtimbangan terknik lalu r lintas serbagai berrikurt 
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Tabel 3.  3 Klasifikasi Tata Gurna Lahan 

Kerlas tipieri 

liinigikurinigan 

jialan 

Kondisi liingikurngain jialiani 

Komerrsial Gurna lahan komerrsial (perrtokoan, rurmah makan, 

perrkantoran) derngan jalan masurk langsurng bagi perjalan 

kaki dan kerndaraan. 

Perrmurkiman Gurna lahan termpat tinggal derngan jalan masurklangsurng 

bagi perjalan kaki dan kerndaraan. 

Aksers 

Terrbatas 

Tanpa jalan masurk ataur jalan masurk langsurng terrbatas 

(karerna adanya pernghalang fisik, jalan samping dan 

serbagainya). 

Surmberr : PKJI 2023 

Tiabel 3.  4 Kerlas Hiambatan Siamping 

Kerlas Hiamibatan 

Sampinig 
Kiriiiterria 

Tinggi  Aru rs berrangkat pada termpat masurk dan kerlu rar bagian 

jalinan terrganggur dan berrkurrang akibat aktivitas 

samping jalan di serpanjang pernderkat. Contoh adanya 

aktivitas naik/turrurn pernurmpang ataur ngerterm angkurtan 

urmurm, perjalan kaki dan ataur perdagang kaki lima di 

serpanjang ataur merlintas pernderkat, kerndaraan 

kerlu rar/masurk samping pernderkat. 

Serdang Aru rs berrangkat pada termpat masurk dan kerlu rar bagian 

jalinan serdikit terrganggur dan serdikit berrkurrang akibat 

aktivitas samping jalan di serpanjang pernderkat. 
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Kerlas Hiamibatan 

Sampinig 
Kiriiiterria 

Rerndah Aru rs berrangkat pada termpat masurk dan kerlu rar bagian 

jalinan tidak terrganggur dan tidak berrkurrang olerh 

hambatan samping 

Surmberr : PKJI 2023 

          Berrikurt taberl serterlah dihiturng berrdasarkan tiper lingkurngan jalan, 

hambatan samping dan kerndaraan berrmotor. 

Tabel 3. Kerlas ambatan Samping Berrdasarkan Rasio KTB 

Kierlas Tiiper 

Liingkurngan 

J iailan 

Kierlas 

Hiambatan 

Saimiping 

Riasiio kierndiaraan tidak bierrmiotor (RKTB) 

0

0,00 

0

0,05 

0

0,10 

0

0,15 

0

0,20 

≥

0,25 

Komerrsial 

Tinggi  0

0,93 

0

0,8 

0

0,84 

0

0,79 

0

0,74 

0

0,70 

Serdang 0

0,94 

0

0,89 

0

0,85 

0

0,81 

0

0,75 

0

0,70 

Rerndah 0

0,95 

0

0,90 

0

0,86 

0

0,82 

0

0,76 

0

0,71 

Perrmurkiman 

Tinggi  0

0,96 

0

0,91 

0

0,86 

0

0,82 

0

0,77 

0

0,72 

Serdang 0

0,97 

0

0,92 

0

0,87 

0

0,82 

0

0,77 

0

0,73 

Rerndah 0

0,98 

0

0,93 

0

0,98 

0

0,83 

0

0,78 

0

0,74 

Aksers 

Terrbatas 

Tinggi/serdan

g/rerndah 

1

0,00 

0

0,95 
0

0,90 

0

0,85 

0

0,80 

0

0,75 

Surmberr : PKJI 2023 
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3.4 Kinerja Jalinan Tunggal 

Nilai erkurivalernsi mobil pernurmpang bagian jalinan urnturk SM (serperda 

motor) serbersar 0,5, dan urnturk KS (kerndaraan serdang) serbersar 1,3. 

3.4.1 Derrajat Kerjernurhan 

𝐷𝐽 bagian jalinan dihiturng mernggurnakan perrsamaan dibawah: 

𝐷𝐽 =
𝑞

𝐶
                                                                                           (3.3) 

(BinaMarga, 2023) 

Kerterrangan : 

𝐷𝐽 = derrajat kerjernurhan. 

𝑞  = arurs lalur lintas total, dalam SMP/jam. 

𝐶  = kapasitas simpang, dalam SMP/jam. 

3.4.2 Kercerpatan Termpu rh Pada Bagian Jalinan Turnggal 

Pada serpanjang jalan jalinan turnggal dapat dihitu rng mernggurnakan 

perrsamaan berrikurt 

𝑉𝑇 = 𝑉0 × 0,5 × (1 + (1 − 𝐷𝐽)0,5)                                      (3.4) 

(BinaMarga, 2023) 

Kerterrangan: 

𝐷𝐽  = derrajat kerjernurhan  

𝑉0  = kercerpatan arurs berbas awal (km/jam), dihiturng derngan 

perrsamaan dibawah: 

𝐢𝑉
0
=43×(1−𝑃

𝑊
3

)                                                             (3.5) 

(BinaMarga, 2023) 

Derngan 𝑃𝑊 adalah rasio arurs jalinan dibagi derngan arurs total. 

3.4.3 Waktur Termpurh Pada Bagian Jalinan Turnggal 

Pada serpanjang jalan jalinan turnggal dapat dihiturng 

𝑊𝑇 = 𝐿𝑤 ×
3,6

𝑉𝑇
                                        (3.6) 

(BinaMarga, 2023) 

Kerterrangan: 
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𝐿𝑊  adalah panjang jalinan, dalam merterr 

𝑉𝑇   adalah kercerpatan termpurh, dalam km/jam 

3.5 Kapasitas Jalan Perkotaan 

Kapasitas jalan perrkotaan dihiturng berrdasarkan PKJI (Perdoman Kapasitas 

Jalan Indonersia) tahurn 2023. Kapasitas jalan perrkotaan masing-masing dihiturng 

mernggurnakan perrsamaan berrikurt (BinaMarga, 2023) : 

𝐶 = 𝐶𝑂 × 𝐹𝐶𝐿𝐽 × 𝐹𝐶𝑃𝐴 × 𝐹𝐶𝐻𝑆 × 𝐹𝐶𝑈𝐾   (3.7) 

(BinaMarga, 2023) 

Kerterrangan : 

𝐶 Kaipasitas sergmern jalan yang serdang diamati 

𝐶𝑂 kapasitas dasar 

𝐹𝐶𝐿𝐽 faktor korerksi kapasitas perrberdaan lerbar lajurr 

𝐹𝐶𝑃𝐴 faktor korerksi kapasitas permisah arah 

𝐹𝐶𝐻𝑆  faktor kapasitas kondisi hambatan samping 

𝐹𝐶𝑈𝐾 faktor korerksi urkurran kota 

Dalam analisis kapasitas ruras jalan, arurs lalur lintas harurs dikonervrsikan 

mernjadi saturan smp/jam derngan mernggurnakan nilai ErMP (Erkurivalern Mobil 

Pernurmpang), berrikurt taberl ErMP : 

Tabel 3.  5 ErMP Tiper Jalan Terrbagi 

Tiper Jalan Volurmer Lalur Lintas 

total 2 arah (kerndi/jam) 

ErMP ks ErMP sm 

4i/2 T ataur 2i/1 <1050 1.3 0.40 

≥ 1050 1.2 0.25 

6i/2 T ataur 3i/1 

8/2 T ataur 4i/1 

<1100 1.3 0.40 

≥1100 1.2 0.25 

Surmberr : PKJI 2023 
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3.5.1 Kapasitas Dasar 

Nilai kapasitas urnturk tiper jalan tak terrbagi, dilakurkan serkaligurs urnturk dura arah 

lalur lintas, namurn urnturk tiper jalan terrbagi dilakurkan pada sertiap arah. Analisis bagi 

tiper jalan satur arah dilakurkan sama derngan urnturk tiper jalan terrbagi, berrikurt taburlasi 

kapasitas dasar berrdasarkan tiper jalan. 

Tabel 3.  6 Kapasitas dasar 

Tipei Jalan C0 (smp/jami) Catatan 

4i/2 iT, 6i/2i T, 8i/2 iT, atau 

jalan satu arah 

1700 Perr lajurr (satur arah) 

2i/2 T 2800 Perr dura arah 

Surmberr : PKJI 2023 

3.5.2 Faktor Korerksi Kapasitas Akibat Perrberdaan Lerbar Lajurr 𝐹𝐶𝐿𝐽 

Berrikurt taberl faktor korerksi kapasitas akibat perrberdaan lerbar lajurr  

Tabel 3.  7 Faktor Korerksi Kapasitas Akibat Perrberdaan Le rbar Lajurr 

Tiipe Jialan Liebar lajur/lebar 

jiailur (meter) 

𝐹i𝐶𝐿𝐽 

4/i2 iT, 6i/2 iT, 8i/2 iT atiau r 

Jialan satur araih 

Lerbar laijurr = 3 

3.25 

3.5 

3.75 

4 

0.92 

0.96 

1 

1.04 

1.08 

2i/2 TiT 

 

 

 

 

Lerbar jalurr = 5 

6 

7 

8 

9 

0.56 

0.87 

1 

1.14 

1.25 
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Tiipe Jialan Liebar lajur/lebar 

jiailur (meter) 

𝐹i𝐶𝐿𝐽 

 

 

10 

11 

1.29 

1.34 

Surmberr : PKJI 2023 

3.5.3 Faktor Korerksi Kapasitas Akibat PA pada Tiper Jalan Tak Terrbagi 

Berrikurt taberl faktor korerksi kapasitas akibat PA pada tiper jalan tak terrbagi  

Tabel 3.  8 Faktor Korerksi Kapasitas Akibat PA pada Tiper Jalan Tak Terrbagi 

PiA %-i% 5i0-5i0 5i5-i4i5i 6i0-i4i0 6i5-3i5i 7i0i-3i0 

𝑭𝑪𝑷𝑨 1 0.97 0.94 0.91 0.88 

Surmberr : PKJI 2023 

3.5.4 Faktor Korerksi Kapasitas Akibat KHS pada Jalan 

Tabel 3.  9 Faktor Korerksi Kapasitas Akibat KHS pada Jalan derngan bahur 

Tiiipe 

Jialian 

KiHiSi 𝐹𝐶𝐻𝑆 

Lieibiair biaihiu eifieikitif (meter) 

≤ 0.5 1 1.5 ≥ 2 

4/2 T Saingat rerindah 

Rerndiah 

Sierdang 

Tiinggi 

Siangat tinggi 

0.96 0.98 1.01 1.03 

0.94 0.97 1 1.02 

0.92 0.95 0.98 1 

0.88 0.92 0.95 0.98 

0.84 0.88 0.92 0.96 

2/2 

TT 

Sangat rerndah 

Rerndah 

0.94 0.96 0.99 1.01 

0.92 0.94 0.97 1 
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atiaur 

Jalian 

saitur 

ariaih 

Serdang 

iTinggi 

Siangat tiinggi 

0.89 0.92 0.95 0.98 

0.82 0.86 0.90 0.95 

0.73 0.79 0.85 0.91 

Surmberr : PKJI 2023 

Tabel 3.  10 Faktor Korerksi Kapasitas Akibat KHS pada Jalan berrkerrerb 

Tipie 

Jialan 

KiHSi 𝐹𝐶𝐻𝑆 

Liebar biahu eifektiif (meter) 

≤ 0.5 1 1.5 ≥ 2 

4/2 T Sanigat rierindah 

Rerndaih 

Seridanig 

Tiinggi 

Siangat tinggi 

0.95 0.97 0.99 1.01 

0.94 0.96 0.98 1.00 

0.91 0.93 0.95 0.98 

0.86 0.89 0.92 0.95 

0.81 0.85 0.88 0.92 

2/i2 

TiT 

atiaur 

Jalan 

saitur 

ariah 

Saingat rerndah 

Rierndah 

Sierdang 

Tiinggi 

Sangiat tiinggi 

0.93 0.95 0.97 0.99 

0.90 0.92 0.95 0.97 

0.86 0.88 0.91 0.94 

0.78 0.81 0.84 0.88 

0.68 0.72 0.77 0.82 

Surmberr : PKJI 2023 

 

3.5.5 Faktor Korerksi Kapasitas Terrhadap U rkurran Kota 

Berrikurt taberl faktor korerksi kapasitas terrhadap urkurran kota 

Tabel 3.  11 Faktor Korerksi Kapasitas Terrhadap Urkurran Kota 

Ukiurain koita (Jiutia 

Jiwai) 

Kielas kiota/ikiategori kotia Fiaktior koireksi 

ukurain kiota 
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< 0.1 Sanigat kerciil Kiota kiercil 0.86 

0.1-0.5 Kerciil Kiota kiercil 0.90 

0.5-1.0 Serdiang Kiotia miernerngah 0.94 

1.0-3.0 Bersiar Koita berisar 1.00 

>3.0 Sanigiat biersiar Koita meritropoliitan 1.04 

Surmberr : PKJI 2023 

3.6 Kinerja Ruas Jalan Perkotaan 

Berrdasarkan PKJI 2023 rerntang derrajat kerjernurhan antara nol sampai derngan 

satur. Jika nilai mernderkati nol berrarti mernurnjurkkan arurs yang lerngang, dan jika nilai 

mernderkati satur berrarti mernurnjurkkan arurs padat. Berrikurt perrsamaan derrajat 

kerjernurhan : 

𝐷𝐽 =
𝑞

𝐶
        (3.8) 

Kerterrangan : 

𝐷𝐽 derrajat kerjernu rhan 

C kapasitas sergmern jalan (smp/jam) 

q volurmer lalur lintas (smp/jam) 

3.7 Indeks Tingkat Pelayanan Ruas Jalan 

Indikator yang digunakan dalam Peringkatan ruas  

1) Peringkatan dari sisi Prasarana (kaitannya dengan supply) 

Peringkatan prasarana merupakan Peringkatan penyediaan ruang lalu 

lintas berikut dengan fasilitas kelengkapan dan keselamatan lalu lintas.Data 

prasarana ini diperoleh dari survei pengumpulan data sekunder (instansi 

terkait) yang selanjutnya dilengkapi dan diperbaharui (updating) dengan 

pengamatan, penghitungan dan pengukuran data dilapangan (survei primer). 

Indikator yang dinilai : Kesesuaian lebar lajur dan lebar bahu (ditinjau dari 

keberadaan trotoar) hasil observasi dengan standar fungsi dan kelasnya.  
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Tabel 3.  12. Kesesuaian lebar lajur 

Kela

s 

jalan 

Lebar lajur (m) Lebar bahu sebelah luar (m) 

Disaranka

n 

Minimum Tanpa trotoar Ada trotoar 

Disarankan Minimum Disarankan Minimum 

I 3,60 3,50 2,50 2,00 1,00 0,50 

II 3,60 3,00 2,50 2,00 0,50 0,25 

III A 3,60 2,75 2,50 2,00 0,50 0,25 

III B 3,60 2,75 2,50 2,00 0,50 0,25 

III C  3,60 *) 1,50 0,50 0,50 0,25 

4. Keterangan: *) =jalan 1-jalur-2arah, lebar 4,50 

Sumber : Standar Pelayanan Minimal Berdasarkan SNI Geometri Jalan Perkotaan 

2) Perlengkapan Jalan Rambu ditinjau dari :  

a. Ketersediaan Rambu  

Penilaian terhadap ketersediaan rambu dilakukan dengan membandingkan 

jumlah kebutuhan rambu pada suatu segmen ruas jalan terhadap jumlah rambu 

tersedia. Didalam menentukan kebutuhan rambu didasarkan pada factor 

geometric ( tikungan, tanjakan, penyempitan, jembatan, dsb) dan pola kegiatan 

lalu lintas (akses, fasilitas penyeberangan, persimpangan dsb). Adapun 

perhitungan yang digunakan adalah sebagai berikut : 

𝑁𝑖𝑙𝑎𝑖 =  
𝐽𝑢𝑚𝑙𝑎ℎ 𝑅𝑎𝑚𝑏𝑢 𝑂𝑏𝑠𝑒𝑟𝑣𝑎𝑠𝑖 (𝑚𝑒𝑡𝑒𝑟)

𝐽𝑢𝑚𝑙𝑎ℎ 𝑅𝑎𝑚𝑏𝑢 𝑇𝑒𝑟𝑠𝑒𝑑𝑖𝑎 (𝑚𝑒𝑡𝑒𝑟)
 𝑥 100   (3.10) 

Dari hasil analisa diatas,kemudianditentukan nilai indikator 

ketersediaan rambu yang disesuaikan dengan tabel dibawah ini.Kriteria 

nilai indikator ketersediaan rambu semakin besar semakin baik.  

Standar Ketersediaan Rambu 

Tabel 3.  13 Nilai Standar Ketersediaan Rambu 

Nilai Nilai Indikator 

<10% 0 

11-25% 25 



28 

 

26-50% 50 

51-75% 75 

75-100% 100 

Sumber : Juknis PKL Poltrada Bali 

3) Kesesuaian Rambu terhadap standarisasi  

Penilaian kesesuaian rambu terhadap standarisasi dilakukan dengan 

membandingkan kondisi di lapangan dengan standar yang dikeluarkan oleh 

kemenhub (km 61 Tahun 1993) terkait :  

Tabel 3.  14 Kecepatan Rencana 

Kecepatan Rencana (km/jam) Jarak Minimum 

>100 180 m 

81-100 100 m 

61-80 80 m 

<60 50 m 

Sumber : Juknis PKL Poltrada Bali 

a. Standar Tinggi rambu - Ketinggian penempatan rambu pada sisi 

jalan minimum 1,75 meter dan maksimal 2,65 meter diukur dari 

permukan jalan sampai dengan sisi daun rambu bagian bawah atau 

papan tambahan bagian bawah apabila bagian rambu dilengkapi 

dengan papan tambahan. 

b. Ketinggian penempatan rambu di lokasi fasilitas pejalan kaki 

minimum 2,00 meter dan maksimum 2,65 meter diukurdari 

permukaan fasilitas pejalan kaki sampai dengan sisi daun rambu 

bagian bawah atau papan tambahan bagian bawah, apabila rambu 

tersebut dilengkapi dengan papanrambu.  

c. Khusus untuk rambu peringatan dalam Lampiran I Nomor 11.i dan 

1.j Keputusan Menteri Perhubungan Nomor KM 61Tahun 1993 

ditempatkan dengan ketinggian 1,20 meterdiukur dari permukaan 

jalan sampai dengan sisi daun bagian bawah 
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d. Ketinggian penempatan rambu di atas daerah manfaat jalan adalah 

minimum 5,00 meter diukur dari permukaan jalan sampai dengan 

sisi daun rambu bagian bawah  

e. Standar Bentuk rambu  

1. Rambu Peringatan - bujur sangkar/persegi Panjang 

2. Rambu Larangan - Lingkaran/segi 8 sama 

sisi/segitiga/silang dengan ujung2nya diruncingkan/persegi 

panjang  

3. Rb. Perintah – Lingkaran  

4. Rb. Petunjuk - Persegi Empat/persegi panjang dengan 

meruncing di satu sisi  

f. Standar Ukuran rambu.  

1. Rb. Peringatan:  

Belah Ketupat Pjg sisi 45-90cm  

Persegi Panjang lebar x panjang (45 x 60)cm-(90- 

120)cm  

2. Rb. Larangan:  

Lingkaran - Diameter 45-90cm  

Silang dengan ujung runcing  

Diagonal Silang 1m segitiga pjg sisi 45-90cm  

Segi 8 sama sisi - garis Vertikal 45-90cm 

Setelah dilakukan penyesuaian dengan standar yang ada 

kemudian dilakukan pengkatagorian sesuai tabel berikut : 

Tabel 3.  15 Indikator standar rambu 

Indikator Kondisi dengan 

standar 

Kondisi dengan 

standar 

Penempatan 

Rambu 

Sesuai  Tidak Sesuai 

Tinggi Rambu  Sesuai  Tidak Sesuai 
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Bentuk Rambu  Sesuai  Tidak Sesuai 

Ukuran Rambu Sesuai  Tidak Sesuai 

Sumber : Juknis PKL Poltrada Bali 

Setelah tabel diatas sudah terisi, selanjutnya dilakukan 

penilaian indikator sebagai berikut :  

Tabel 3.  16 Nilai indikator standar 

Jumlah Indikator Yang 

Mewakili Standar 

Nilai 

0 0 

1 25 

2 50 

3 75 

4 100 

Sumber : Juknis PKL Poltrada Bali 

Dari tabel diatas dapat ditentukan Penilaian kesesuaian 

rambu terhadap standarisasi dengan kriteria nilai indikator 

semakin besar semakin baik.  

4) Kondisi Fisik Rambu  

Penilaian terhadap kondisi fisik rambu dilakukan dengan melihat kondisi 

obyeknya yang dikatagorikan dalam penilaian baik, rusak ringan dan rusak 

berat. Sedangkan untuk menentukan nilai indikator dapat dilihat pada tabel 

berikut : 

Tabel 3.  17 Kondisi fisik rambu 

Kondisi Fisik 

Rambu 

Keterangan Nilai 

Rusak Berat  Jika kondisi secara fisik 

tidak bisa difungsikan 

lagi (tidak terbaca, patah) 

0 
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Kondisi Fisik 

Rambu 

Keterangan Nilai 

Rusak Ringan  Jika kondisi secara fisik 

masih bisa d ifungsikan 

namun sudah tidak 

optimal dan masih 

mungkin dilakukan 

perbaikan (pudar) 

50 

Baik Kondisi bisa difungsikan 

secara optima 

100 

Sumber : Juknis PKL Poltrada Bali 

5) Perlengkapan Jalan Marka ditinjau dari :  

a) Ketersediaan Marka  

Penilaian terhadap ketersediaan marka dilakukan dengan 

membandingkan panjang segmen jalan yang bermarka dengan panjang 

segmen jalan observasi. Perbandingan dilakukan pada satu segmen ruas 

jalan, dalam ruas jalan tersebut diukur segmen yang bermarka 

kemudian dibandingkan dengan panjang total segmen ruas jalan 

tersebut. Adapun perhitungan yang digunakan adalah sebagai berikut : 

   𝑁𝑖𝑙𝑎𝑖 =  
𝐽𝑢𝑚𝑙𝑎ℎ 𝑅𝑎𝑚𝑏𝑢 𝑂𝑏𝑠𝑒𝑟𝑣𝑎𝑠𝑖 (𝑚𝑒𝑡𝑒𝑟)

𝐽𝑢𝑚𝑙𝑎ℎ 𝑅𝑎𝑚𝑏𝑢 𝑇𝑒𝑟𝑠𝑒𝑑𝑖𝑎 (𝑚𝑒𝑡𝑒𝑟)
 𝑥 100 

Dari hasil analisa diatas, kemudian ditentukan nilai indikator 

ketersediaan marka yang disesuaikan dengan tabel dibawah ini.Kriteria 

nilai indikator ketersediaan marka semakin besar semakin baik.  

g. Standar Ketersediaan Marka 

Tabel 3.  18 Nilai Indikator 

Nilai Nilai 

Indikator 

<10% 0 
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10-25% 25 

26-50% 50 

51-75% 75 

76-100% 100 

Sumber : Juknis PKL Poltrada Bali 

 Kondisi Fisik  

Penilaian terhadap kondisi fisik marka dilakukan dengan 

melihat kondisi obyeknya yang dikatagorikan dalam penilaian baik 

dan rusak. Sedangkan untuk menentukan nilai indikator dapat dilihat 

pada tabel berikut : 

Tabel 3.  19 Kondisi fisik marka 

Kondisi Fisik 

Marka 

Keterangan Nilai 

Rusak  Jika kondisi secara 

fisik tidak bisa 

difungsikan lagi (cat 

pudar/hilang) 

25 

Baik Kondisi bisa 

difungsikan secara 

optimal 

100 

Sumber : Juknis PKL Poltrada Bali 

 Kesesuaian Marka  

Penilaian terhadap kesesuaian marka dilakukan dengan 

mengidentifikasi bentuk, ukuran, warna, dan tata cara penempatan 

marka kondisi eksisting yang disesuaikan pada peraturan menteri 

perhubungan republik indonesia nomor pm 34 tahun 2014 tentang 

marka jalan.  

Setelah dilakukan penyesuaian dengan standar yang ada 

kemudian dilakukan pengkatagorian sesuai tabel berikut : 
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Tabel 3.  20 Indikator kondisi fisik rambu 

Sumber : Juknis PKL Poltrada Bali 

Setelah tabel diatas sudah terisi, selanjutnya dilakukan 

penilaian indikator sebagai berikut : 

Tabel 3.  21 Nilai Indikator Standar 

Jumlah Indikator Yang 

Menenuhi Standar 

Nilai 

0 0 

1 25 

2 50 

3 75 

4 100 

Sumber : Juknis PKL Poltrada Bali 

Dari tabel diatas dapat ditentukan Penilaian kesesuaian 

marka terhadap standarisasi dengan kriteria nilai indikator semakin 

besar semakin baik.  

6) Perlengkapan PJU (Penerangan Jalan Umum) ditinjau dari :  

a) Ketersediaan PJU  

Penilaian terhadap ketersediaan PJU dilakukan dengan 

membandingkan panjang segmen jalan yang terdapat fasilitas PJU 

dengan panjang segmen jalan observasi. Perbandingan dilakukan 

Indikator Kondisi dengan 

standar 

Kondisi 

dengan standar 

Bentuk  Sesuai  Tidak Sesuai  

Ukuran  Sesuai  Tidak Sesuai  

Warna  Sesuai  Tidak Sesuai  

Tata Cara 

Penempatan  

Sesuai  Tidak Sesuai  
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pada satu segmen ruas jalan, dalam ruas jalan tersebut diukur 

segmen yang sudah terpasang fasilitas PJU kemudian dibandingkan 

dengan panjang total segmen ruas jalan tersebut. Adapun 

perhitungan yang digunakan adalah sebagai berikut : 

𝑁𝑖𝑙𝑎𝑖 =  
𝑃𝑎𝑛𝑗𝑎𝑛𝑔 𝑆𝑒𝑔𝑚𝑒𝑛 𝑡𝑒𝑟𝑝𝑎𝑠𝑎𝑛𝑔 𝑃𝐽𝑈 (𝑚𝑒𝑡𝑒𝑟)

𝑃𝑎𝑛𝑗𝑎𝑛𝑔 𝑆𝑒𝑔𝑚𝑒𝑛 𝐽𝑎𝑙𝑎𝑛 𝑂𝑏𝑠𝑒𝑟𝑣𝑎𝑠𝑖 (𝑚𝑒𝑡𝑒𝑟)
 𝑥 100 

Dari hasil analisa diatas, kemudian ditentukan nilai indikator 

ketersediaan PJU yang disesuaikan dengan tabel dibawah 

ini.Kriteria nilai indikator ketersediaan PJU semakin besar semakin 

baik.  

h. Standar Ketersediaan PJU 

Tabel 3.  22 Nilai Standar Ketersediaan PJU 

Nilai Nilai 

Indikator 

<10% 0 

10-25% 25 

26-50% 50 

51-75% 75 

76-100% 100 

Sumber : Juknis PKL Poltrada Bali 

7) Jumlah Akses Pada Segmen Jalan 

Penilaian terhadap jumlah akses dilakukan dengan menghitung 

banyaknya akses pada suatu segmen ruas jalan. Pada jalan arteri paling 

sedikit 1,00 Km dan pada jalan kolektor paling sedikit 0,50 Km. Pada 

jalan lama, untuk mengatasi jalan masuk yang banyak dapat dibuat jalur 

samping untuk menampung semua jalan masuk dan membatasi bukaan 

sebagai jalan masuk ke jalur utama sesuai jarak terdekat di atas. Indikator 

penilaian didasarkan pada UU No 38 Tahun 2004 tentang Jalan yang 

menyebutkan bahwa untuk keberadaan akses jalan harus dikendalikan 

yang disesuaikan pada fungsi jalan. Sedangkan untuk menentukan nilai 
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indikator berdasarkan banyaknya jumlah akses dapat dilihat pada tabel 

berikut: 

 Nilai Indikator Jumlah Akses  

Tabel 3.  23 Nilai Indikator Jumlah Akses 

Jumlah Akses Nilai Indikator 

0 0 

1-2 25 

3-4 50 

5-6 75 

>6 100 

Sumber : Juknis PKL Poltrada Bali 

8) Jumlah Jalan Rusak 

Perbandingan Luas Jalan Rusak dengan Luas Jalan per segmen: 

Penilaian terhadap proporsi jumlah akses dilakukan dengan 

membandingkan luas jalan rusak (m²) dengan luas jalan pada suatu segmen 

jalan. Perbandingan dilakukan pada satu segmen ruas jalan, dalam ruas jalan 

tersebut diukur luas jalan yang rusak kemudian dibandingkan dengan luas 

jalan total segmen ruas jalan tersebut. Adapun perhitungan yang digunakan 

adalah sebagai berikut: 

 

    𝑁𝑖𝑙𝑎𝑖 =
𝐿𝑢𝑎𝑠 𝐽𝑎𝑙𝑎𝑛 𝑅𝑢𝑠𝑎𝑘 (𝑚2)

2𝑎𝐿𝑢𝑎𝑠 𝐽𝑎𝑙𝑎𝑛 𝑝𝑒𝑟 𝑆𝑒𝑔𝑚𝑒𝑛 (𝑚2)
𝑥100%  (3.11) 

 

Dari hasil analisa diatas, kemudian ditentukan nilai indikator 

proporsi Luas jalan rusak per segmen ruas jalan raya yang disesuaikan 

dengan tabel dibawah ini. Kriteria nilai indikator proporsi Luas jalan rusak 

per segmen ruas jalan semakin besar semakin buruk. 

a) Nilai Indikator Proporsi Luas Jalan Rusak Per Segmen Ruas Jalan 
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Tabel 3.  24 Nilai Indikator Presentase Kerusakan 

Presentase Kerusakan Nilai Indikator 

1%-3% 0 

4%-6% 25 

7%-10% 50 

11%-15% 75 

>15% 100 

Sumber : Juknis PKL Poltrada Bali 

3.8 Kecepatan Titik 

Pada pernerlitian ini mernggurnakan data surrveri spot spererd serbagai data masurkan 

dalam perrnoderlan PTV Vissim, samperl yang diambil berrdasarkan popurlasi jurmlah 

kerndaraan dalan satur jam siburk. U rnturk mernernturkan jurmlah samperl yang diambil 

mernggurnakan perrsamaan Slovin yaitur (Surgianto ert al,2023) : 

𝑛 =
𝑁

1+𝑁𝑒2       (3.12) 

Kerterramgan : 

n samperl 

N popurlasi 

Ner nilai errror 

3.9 Jarak Pandang Henti 

Jarak pandang hernti merrurpakan jarak minimurm yang diperrlurkan olerh sertiap 

perngermurdi urnturk mermberrherntikan kerndaraannya. Waktur yang diburturhkan 

perngermurdi saat mernyadari adanya rintangan hingga merngambil kerpurtursan diserburt 

derngan waktur PIErV (Sukirman, 2003). Waktur PIErV daoat dihitu rng mernggurnakan 

perrsamaan : 

𝑑 = 0,278 × 𝑣 × 𝑡 +
𝑣2

254×𝑓𝑚
     (3.13) 

(Sukirman, 2003) 
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Kerterrangan 

𝑑 jarak pandang hernti minimurm (m) 

𝑣 kercerpatan kerndaraan (km/jam) 

𝑡 waktur reraksi (2.5 dertik) 

𝑓𝑚 koerfisiern gerserkan antara ban dan badan jalan  

 

𝑓𝑚 diperrolerh dari kercerpatan rerncana yang berrdasarkan furngsi jalan 

mernurrurt (PP NO 34, 2006) pada jalan arterri mermiliki kerndaraan rerncana minimurm 

60 km/jam, jalan kolerktor primerr mermiliki kerndaraan rerncana minimurm 40 

km/jam, local primerr 20 km/jam, dan lingkurngan primerr 15 km/jam, maka fm dapat 

diternturkan berrdasarkan taberl di bawah : 

Tabel 3.  25 fm berrdasarkan kercerpatan rerncana 

Kiecepatain rienicaina fimi JiPH 

30 0.4 25-30 

40 0.37 40-45 

50 0.35 55-65 

60 0.33 75-85 

70 0.31 95-110 

80 0.3 120-140 

100 0.28 175-210 

120 0.28 240-285 

Surmberr : (Sukirman, 2003) 

3.10 Permodelan PTV Vissim 

Pada pernerlitian ini mernggurnakan aplikasi PTV Vissim urnturk 

mernsimurlasikan perrmoderlan lalur lintas. Dalam perrmoderlan simu rlasi PTV Vissim 

dimurlai derngan mermbangurn moderl jaringan jalan lalur mernginpurt berberrapa data lalu r 
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lintas diantaranya tiper kerndaraan, moderl kerndaraan, komposisi lalur lintas, distribursi 

kercerpatan,  dan perngaturran perrilakur perngermurdi (Kadek Wiarni Devi et al., 2024). 

Data-data terrserburt didapatkan merlaluri surrveri primerr yang dilaku rkan serberlurmnya. 

Perrlur adanya prosers kalibrasi dan validasi antara hasil simurlasi PTV Vissim dan 

hasil erksisting lapangan. Jika hasil tidak ada perrberdaan yang merncolok antara 

volurmer lalur lintas  di lapangan derngan hasil simurlasi pada PTV Vissim, maka dapat 

dinyatakan perrmoderlan terrserburt valid (Suartawan et al., 2024). Pada pernerlitian 

mernggurnakan perngaturran driving berhaviourr yang disersuraikan derngan kondisi 

erksisting serhingga perrmoderlan terrserburt dapat mernyersuraikan derngan kondisi 

erksisting (Surartawan ert al., 2022). Validasi dilakurkan urnturk merlihat tolerransi 

perrbandingan antara hasil kerluraran simurlasi perrmoderlan derngan hasil erksisting 

derngan mernggurnakan mertoder urji statistic GErH (Geroffrery Er. Haverrs) yang 

merrurpakan modifikasi mertoder chi-squrarer derngan mernyaturkan perrberdaan antara 

nilai rerlatif dan nilai murtlak (Kaderk Wiarni Dervi ert al., 2024). GErH adalah 

perrsamaan statistic modifikasi dari chi-squrarer derngan mernggabu rngkan perrberdaan 

rurmurs statistic murtlak, perrmoderlan dikatakan valid apabila nilai GErH<5 (Jerpriadi, 

2022). Berrikurt perrsamaan GErH : 

𝐺𝐸𝐻 =  √
(𝑞 𝑠𝑖𝑚𝑢𝑙𝑎𝑡𝑒𝑑−𝑞 𝑜𝑏𝑠𝑒𝑣𝑒𝑑)2

0.5×(𝑞 𝑠𝑖𝑚𝑢𝑙𝑎𝑡𝑒𝑑+𝑞 𝑜𝑏𝑠𝑒𝑟𝑣𝑒𝑑)
    (3.14)   

3.11 Penelitian Terdahulu 

Tabel 3.  26 Taberl Pernerlitian Terrdahurlur 

Noi Jiurdiurl Rangkurman Perrsamaan dan 

Perrberdaan 

1i Analisis Kinerrja U r-

Turrn (Sturdi kasurs 

U r-Turrn di ITC Jalan 

Lertjern Soerpono, 

Jakarta)(Prasertyo & 

Santoso, 2020) 

Pernerlitian yang diturlis 

olerh Harwidyo Erko 

Prasertyo, dan Tri 

Santoso pada tahurn 

2020 derngan mertoder 

Manural Kapasitas Jalan 

Indonersia (MKJI) 1997 

Perrsamaan : 

Hasil yang didapat 

yaitur derrajat 

kerjernurhan, waktur 

turndaan, dan 

panjang antrian. 
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Noi Jiurdiurl Rangkurman Perrsamaan dan 

Perrberdaan 

 yang berrturjuran urnturk 

merngertahuri serberrapa 

bersar perngarurh 

manurverr berrbalik arah 

kerndaraan terrhadap 

kinerrja jalan, dan 

mernernturkan turndaan 

operrasional dari arurs 

lalur lintas pada kerdura 

arah , serrta 

merngervalurasi 

karakterristik lalur lintas 

akibat U r-Turrn. Hasil 

dari pernerlitian ini 

adalah volurmer terrbersar 

di ruras jalan Lertjern 

Soerpono (Arterri 

Perrmata Hijaur) terrjadi 

pada hari kerrja 1 purkurl 

07.00 - 08.00 arah 

Kerbon Jerrurk - Simprurg 

serbersar 4908,65 

smp/jam derngan tingkat 

perlayanan jalan (Q/C) > 

0,75. Kercerpatan 

kerndaraan terrerndah 

pada arurs terrganggur 

olerh U r-Turrn adalah 

Perrberdaan : 

Pernerlitian ini 

mernggurnakan 

perdoman MKJI 

tahu rn 2014 dan 

mernggurnakan 

analisa Grerernshierld 

& Shockwaver urnturk 

mernghiturng panjang 

antrian. 
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Noi Jiurdiurl Rangkurman Perrsamaan dan 

Perrberdaan 

38,01 km/jam terrjadi 

pada arah Kerbon Jerrurk - 

Simprurg, hari kerrja 2 

antara purkurl 07.00 - 

08.00. Rata-rata jurmlah 

kerndaraan dalam satu r 

kasurs Ur-Turrn antara 

3.13 - 3.47 kerndaraan 

serdangkan rata-rata 

turndaan perr kerndaraan 

yang diperngarurhi 

adalah antara 6.77 - 

7.73 dertik. Analisa 

Grerernshierld & 

Shockwaver didapat 

panjang antrian antara 

90 - 350 merterr. 

2i Ervalurasi Pernerrapan 

Manajermern 

Rerkayasa Lalu r 

Lintas Purtaran Balik 

(U r-Turrn) (Sturdi 

kasurs : Jalan 

Lingkar Serlatan 

Km.1 Kota Cilergon, 

Bantern)(Rosdiyani 

& Prasertyo Artiwi, 

2020) 

Pernerlitian ini diturlis 

olerh Terlly Rosdiyani, 

dan Nila PrasertyoArtiwi 

pada tahurn 2020 

mernggurnakan mertoder 

Manural Kapasitas Jalan 

Indonersia (MKJI) 2014. 

Pernerlitian ini berrturjuran 

urnturk merngervalurasi  

kinerrja perlayanan jalan 

dan mermberrikan 

Perrsamaan : 

Hasil yang didapat 

berru rpa volurmer lalu r 

lintas, derrajat 

kerjernurhan, dan lerverl 

of serrvicer (LOS). 

Perrberdaan : 

Pernerlitian ini 

mernggurnakan 



41 

 

Noi Jiurdiurl Rangkurman Perrsamaan dan 

Perrberdaan 

 rerkomerndasi 

perngaturran pada Jalan 

Lingkar Serlatan Km, 1 

Kota Cilergon. Dari hasil 

pernerlitian diperrolerh 

volurmer arurs lalur lintas 

yang paling bersar 

terrjadi pada arah 

Simpang Ermpat PCI-

Jalan Lingkar Serlatan 

pada hari Rabur, serbersar 

2.813 SMP/Jam, 

derngan heradway rata-

rata serlama 10 dertik, 

waktur kerndaraan 

manurverr minimurm 

serbersar 5 dertik serrta 

waktur kerndaraan 

manurverr maksimurm 

serlama 35 dertik. Derrajat 

kerjernurhan (DS) serbersar 

0.77 yang berrarti 

tingkat perlayanan ruras 

jalan mernurnjurkan lerverl 

of serrvicer (LOS) C 

(arurs masih stabil 

namurn perngermurdi tidak 

dapat mermilih 

perdoman MKJI 

tahu rn 2014 
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Noi Jiurdiurl Rangkurman Perrsamaan dan 

Perrberdaan 

kercerpatan yang 

diinginkan) 

3 Analisis Kinerrja 

Ruras Jalan 

Terrhadap U r-Turrn 

Di Kota 

Perkanbarur(Suwarni, 

2021) 

Pernerlitian yang diturlis 

olerh Hursni Murbarak, 

Dini Rinaldi Basri, 

Derlka Octriani pada 

tahurn 2023 ini 

dikarernakan adanya 

pernurmpurkan pada U r-

Turrn Manggis. Dari 

pernerlitian ini diperrolerh 

Volurmer kerndaraan 

terrtinggi pada hari 

Jurmat di sorer hari Jalan 

H.R Soerbrantas Derpan 

Mersjid Nurrurl Hurda 

KM.10,5,Kota 

Perkanbarur pada hari 

Jurmat, jam 16:00-17:00 

WIB serbersar 1563 

smp/jam. Derngan 

volurmer yang surdah 

merlerbihi kapasitas jalan 

yang mermiliki DS 

serbersar 0.95 yang 

mernandakan lerverl of 

serrvicer berrnilai Er yakni 

volurmer lalur lintas 

Perrsamaan :  

Hasil yang didapat 

berru rpa volurmer lalu r 

lintas, derrajat 

kerjernurhan, dan lerverl 

of serrvicer (LOS). 

Perrberdaan : 

Pernerlitian ini 

merrerkomerndasikan 

urntu rk merlakurkan 

perlerbaran jalan 

urntu rk merngurrangi 

DS 
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Noi Jiurdiurl Rangkurman Perrsamaan dan 

Perrberdaan 

berrada pada kapasitas 

serhingga arurs tidak 

stabil, dan kercerpatan 

terrkadang terrhernti. 

Derngan adanya tingkat 

perlayanan terrserburt 

maka 

direrkomerndasikan 

derngan merlakurkan 

perlerbaran jalan urnturk 

merngurrangi DS dan 

lerverl of serrvicer mernjadi 

D (arurs mernderkati tidak 

stabil kercerpatan masih 

dapat di tolerrir) 


