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INTISARI

PERENCANAAN BIAYA OPERASIONAL KENDARAAN DAN
TARIF BERDASARKAN ABILITY TO PAY{ATP) DAN

WILLINGNESS TO PAY (WTP) PADA BUS MOJOKERTO TOUR
leh
Nabilla Putri Dewi
2203017

Kota Maojokerto memiliki potensi besar dalam sektor pariwisata, Untuk
mendubung mebilitas wisatawan dan meningkatkan doava tarik pariwisata, Dinas
Perbubungan Kota Mojokerio merencanakan  layvanan Bus Mojokerto  Tour,
Penelitian ini dilakukan untuk merancang tanf layvinan Bus Mojokerto Tour
Berdasarkan analisis Biava erasioml Kendaraan (BOK), serta pendekatan
ekonomi masyarakat melalur Abifly fo Pay (ATE) dan Willingness fo Pay (W TR,
Perhitungan BOK mengacu pada SKC68TAL 206 DRIDYI002

Hasil analisis menunjukkan bahwa bigya operasional kendaraan (BOK ) per
penumping per perjalanan ditetapkan sebesar Rp 7500, Rata-rata nilai Ability for
Pay (ATPy masyarakat sebesar Rp 23500 menunjukkan bahwa masyarakar
memiliki kemampuan memboyar jauh di atss kebutuhan aperasional dengan nilsi
ratg-ratn Willingnesy to Pay (WTPF) adalah Ep 2000, menunjukkan babwa
keinginan masyvarakat membayar tarif berada sedikit di atas BOK,  Hasil
perbandingan tarf menunjukkon babwa uratan nilsinya adalab BOK <WTP < ATP.
Hal ini berarti bahwa tarifoperasional sebesar Rp 7.5300 masih tergolong terjangkau
bagi masyarakat depgan 3% responden menyatakan ketertarikan mengzunakon
Bus Muojokerto Tour, masyvarakal jugn hersedin membavar taril lebibh apehbila
dilengkapi dengan fasilitas informasi rute vang jelas dan sistem pembayvaran yang
mudah. Tarif Rp 7.500 diangeap tidak hanyva layak dan sisi ekonomi dan sosial,
tetapi juga mencerminkan efisicnsi dan keberlanjutan operasional layanan.

koatn Kunci : Bus Wizata, BOK, ATF, WTFE, Tanf
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ABSTRACK

ANNING OF VEHICLE OPERATIONAL COSTS AND FARES
BASED ONABILITY TO PAY (ATP) AND WILLINGNESS T0 PAY

(TP FOR THE MOJORKERTO TOUR BUS
Oleh

Nabilla Putri Diewi
220307

Mugekerto City hodds significant potential fn the timertsm sector $o support
towrist mobility and enhance the auractiveress of Tocal fourism, the Mojekero Cite
Transportation Agency hay planmed the operaiton of the Muojokerto Tour Bus
seetoe. Ty stiefy wew comdueted b diie e appeapriaie fare for the Mojokesio
Torr Bus based on an analysis of i’e.’n’r.’ﬂp&mﬁwm’ Costs (FOC), as well as an
eceniic assessment of the community Seoueh the approaches of Abdity o Pay
fATP) amd Willingness i Pay (WTPL The VOO cafcwlation refers 1o
SR A8 T AL 20008 1002002

The paalysly results show that the velucle operational cost (VOC) per
passerger per tripg s set ot LOR 75000 The average ATP of the community is IDR
23300 (ndicating thiat people have the financial capacity 0 pay fare abinve the
operational reguirenient. Meamnliite, the average WTP is 1DR 8008, suggesting
that she pubdic’s willingnesy to pov stiphtly exceeds the uperationa! cose. The
eamparieon af wilues shows e following order: VOC < WTR< ATH This indicates
that the operational fare of 1DR 73500 remains affordable for the public.
Frrthermore, 85% af respordents expressed interest in using the Maofokerta Tour
Bus. and are even willing to pay move [ the service iy eguipped with clear voute
information and a conventent paymeni sysiem. The fare of TDR 7,500 iy considersd
appropricte nod andy from an coonomic mnd seciel standpaint bue afse reffects the
efficiency and sustainability of the service operations.

Keywords: Tour Bus. Vehicle Operatioaal Cost (FOC), Ability o Fav (ATP)
Wilfingeess 1o Pay (WTP), Fare
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BAB I
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Sckior pariwisata memiliki peran strotegis delam meningkatkan Pendapaton
Asli Daerah (PAD) melalui kontribusinya vang berasal dari aktivitas wisata
(Agustin et al, 2021). Nilai periumbuhan sekior pariwisata dipengerohi oleh
aksesibilites yane balk (Khurote Ayun et &l, 2024). Steatei veng dapat
dilukukan untuk mesinghatkan aksesibilitas wisatawan salah satunya dengan
menciptakan transportasi publik (Rabagoe e oal, 2023). Kot Mojokerto
merupakan silah satu dacrah di Yawa Timur vang memiliki potensi besar dalam
seRlor pariwisatn, terutams karena pilm sejarah dan budayanya yang kKental,
Potensi imi menjadi peluang strategis dalam pengembangan sektor pariwisata
Kot Mojokerto, Sebagai benk dukungan terhadap pengembangan parivasata
dagrab, Dinas Perhubimgan Kota Mojokerto berupoya menciptakan sistem
transportasi vang tenntegrasi dengan sckior pariwisata, Salah satu langkah
yang tepal untuk difakukan adalah merencanakan pengadaan angkutan umum
yung khusus melayan destinast wisata, sehingga mobilitas wisatawan menjadi
Hﬂ ik, aman, dan nysmar.

Berdasarkan Peraturan Menteri Perhubungan Momor 117 Tehun 2018
angkutan wmum wisata merupakan moda berupa mobil atau bus vang
disedinkan untuk  kKeperluan wisata,  Berdasarkan  hasil  orapat yang
diselenggarakan oleh Dinas Perhubungan Kota Mojokerto pada tangeal 24
Maret 2025, telab diliskukan pembahasan terkait rencana operasional angkutan
wmum panwisatn dengan nama ™ Bus Mojokerto Tour { MOTON™ . Dalam mpat
tersebut dijel askan bahwa layanan ind akan melavani dua mite utama, yait frip
pagi-sore dan mp malam, yang dirancang untik menjanekan sequmlah ohjek
wizata dan titik straregis dalam kota, Selam iru, telah ditetapkan kebutuban
armada, estimast kapasitas penumping, secta jadwal operasional nwal. Hal in

menunjukkan behwa perencanaan Bus Mojokerio Tour tefah memasuki tahap




nis awal dan memerlukan dukungan kajian, khususnya dalam hal anabisis
biaya operasional kendaraan (BOK) serta penentuan tanf berbasis kemampuan
dan kesediasn membayar masyarakat (ATP dan WTP) Oleh karena i,
penelitian ini dilakukan sebagal hemuk kontribusi terhadsp perencanasn
kebijakan transportasi pariwisata yang efekiif dan berkelanjutan. Perencanaan
“Bus Mojokerto Tour”™ berkonsep ofty rovee yvang melayani rute destinasi wisata
ungeulan Kota Mejokerio, Rute bos wisala i dirancang sedemikian rupa
urtuke menjangkan berbagai destinasi unggulan di Ko Mojokerio yang
memiliki daya tarik baik dan sisi sejarah, budava, rekreasi, hingga pusat
aktivitas masyarakat

Bus Mojokerto Tour i direncanakan untuk memiliki waktu operasional
pagi hingga malam hari uniuk mendukung aksesibilites pengunjung Kota
Muojokerto menuju tempal wisata atau sekedar berkeliling menikmati Kota
Mojokerto, Waktu operasional pagi bus direncanakan melewatl beberapa objek
wisgla utama, antarg lain: Alun-Alus Kota Mojokerto, Sky Walk, Pasar Loak
Ketidur, dan Taman Bahari Mojopshit, Sementars itu, pada malam har, rute
bus akan menyesuaiksn dengan tik-itik vang masih ramal dikunjung
masyarakat, vaitu Alun-Alun Kot Mojokerte, Sky Walk, Balai Ko
Mojokerto, Sunrise Mall, Taman Benteng, serta SDN Purwotengah vang
memiliki mlai sejareh karene pemah menjadi tempat pendidikan Ir. Sockamo,
Pemilikan rute im bertujuan untuk memaksimalkan jangkavan pelavanon
transportasi wisata dengan tetap memperhatikan nilai strategis dan potlensi
kunjungan dari masing-masing lokasi, Dihorapkan dengan hadirmya Bus
Mojokerta Tour mobilitas wisatowan menjadi lebih mudah, aman, dan nyaman
serte mampu menngkatkan kunjungan wisata secara Keseluruhan, Seperti
anghutan wisata Bus Bandros di Kota Bandung yang digunokan ontok
memberikan pelayanan terbadk unwk wismawan vang akan berkeliling
(Kharisma Akbar et al., 2021),

Perencanaan Bus Mojokerto Tour telah memilik: perencanaan rute namun
belum terdapal kajian mengenai penentuan tarif schingga membutuhkan

dukungan untuk dilakukan analisis terkait baaya opermsional kendaraan (BOK)

L)




sertn penentuan  tarif yang sesual degean kemampuan dan kemnginon
masyarakat. Oleh karena i, pendekatan dengan metode A bélitv o Pay (ATF)
dan H?ngng.& o Pay (WTFP) menjudi penting dalam proses perencopaan.
Berdasarkan Keputusan Memer Perhubungan Nomor 687 Tahun 2002 Biaya
Crperasional Kendarman (BOK) merupakan scluruh biava vang dikeluarkan
untuk mengoperasikan kendaraan vang terjadi menjadi dua jenis vaitu biaye
langsung dan tidak langsung, Biayva langsung termasuk biaye bahan bakar,
pemelibaraan, gaji dan wnjangan awak kmdﬁmg hizya servis kecil dan besar,
biaya penyusutan kendaraan dan lainnya sedamgkan biaya tidak langsung
meliputi bigya pegawai sclain awak kendarean dan biava pengelolaan |
Perhitungan Biaya Cperasional Kendaraan (BOK) menjadi acuan schagui
peacntuan tarif karena tanpa perhitungan BOK yang tepat terdapar risiko
ketidaksesuaian antara tarif dengan hiava operasional schenamya yang dapat
mengakibatkan kenugian poada operator atau menurunnya kualiss pelavanan
(Suryoputro et al,, 2001 3)

Metode ATP dan WTP merupakan pendekatan vang digunakan wntuk
mengukip bemampuan dan kesedisan masyarakar dalan membayar anif suat
layanan. Abifiey ro Pay (ATP) memupakan kesanpggupan masyarakat wntuk
membayar fanf lavanan amghkutan, sedangkan Willtugness do Pay (WTP)
menunjukkan sejauh mana masyaraka! bersedia . mewbayar berdasarkan
persepsi terhadap  manfaar  layanan  (Safitri, 2006),  Penyvesuaian  tanf
berdasarkan ATP dan WTP diperlukan untuk menmgkatkan ketegjangkawan
dan mencegah penurunon volume pengeuna angkutan akibat tarit yang tidak
sesund dengan kemampuan membayar masyarakat( Lestari et al., 2021,

Analisis BOK bertujuan unfuk memastikan bahwa operasional angkutan
dapat berkelanjutan  secarn finansial, sementirn analisis ATP dan WTT
lertujuan agar el yang ditetaplan idak memberatkan masyarakat serta sesua
dengan nilai yang mereka hampkan dari layanan temsebut. Keberhasilan
penentan tarif angkutan umum bergantung pada keseimbangan antara biaya
operasional  kendaraan dan kescsuaian tanif terhadap kemampuan  dan

kesediman membayar masyarakat, sehinggs tanf vang ditetapkan dapat diterima




luas oleh pengguna layanan ( Susanto et al., 201 5). Berdaserkan latar belakang

tersebol penulis hendak melakoukan penelitian dengan judul * Analisis Blayva
Operasional Kendaraan Dan Taril Berdasarkan Abiity To Pay (ATP) dan
Willingnes To Pay (WTP) Pada Bos Muojokerto Tour . Hasil penelitian

berupa tarif yang nantinva dapat digunakan schagai dasar dalam pencntuan

tarf Bus Mojokerto Tour vang ideal olch Dinas Perbubungan Kota Mojokerto,

Rekoinendasi taril ind nantinya akan menjadi bagian dat kebijakun pelayanan

transportass wisata yang berkelanjuan dan berpihok pada masyarakae.

1.2 Rumusan Masalah
Berdasarkan latae belakong diatas. dapar diketahui permasalaban utama

yar&akan di kaji sehagai berikut -

3

L

Berapa besar nilai tarif sesuai Biaya Operasional Kendaraan (BOK) Bus
Maojokerte Tour 7

Berapa besaran tarif yang sesuai berdasarkan kemampuan membayar
(ATP) dan kesedigen membayar ( WTP) masvarakat Kot Mojokerto 7
Bagaimana perbandingan Biaya Operasional Kendaraan (BOK) dengan
tarif hasil ATP dan WTP ?

1.3 Tujuan Penclitian

3
Adapun kegunaan pelaksunain kegiatan penelitian ini sebagal berikut :

. Untuk mengetahui besar nilai tarif sesuai Biaya Operasional Kendaraan
{ BOK) untuk l.'r:,-'ni:&ﬂus Muojokerio Tour,
2. Untuk mengetahw tanf yeng sesual dengan kemampusn membayvar
(ATP) dan kesediaan membayar (WTP) masvarakat Kota Mojokerio,
3. Untuk mengetahui  perbandingan  perhilungan  Biava  Operasional
Kendaraan (BOK) deagan tarif perhitungan metode ATP dan WTE,
1.4 Manfaat Penelitian

Adapaun manfaat vang dapat dinmbil dan penelitian sehagai berikur :

.

Menambah pengetahuan mengenai konsep dan penerapan analisis biaya
operasional kendaraan (BOK) dalam perencanasn layanan angkutan

U Wisa ta.




Memberikan  kontribus:  tethadap  kapan  akademik  mengenai
pendekatan A5y 1o Puy (ATP) dan Willingnesy io Pav (WTP) sebaga
dagar perencanaan tarif angkutan umum:

Mengadi referensi ilmiah dalam pengembangan metode penentuan tanf
herbasis analisis kuantitatif di sektor ransportasi pariwisata,

Schogar scuan  unfuk  mengetahui besamya kebutuhan  Biaye
Operasional Kendarnan ( BOK) Bus Mojokerto Tour

Sebagai rekomendasi wanCyang akan diberlakukan pada Bus Mojokero

T,

1.5 Batasan Masalah

Batasan masalah serta pembahasan penefitian ini difokuskan pada

1.

Analisis  Biaya sional - Kendaraan  (BOK)  dilaksanakasn
berdasarkan 1eknis vang sesuai dengan Keputusan Menteri Perhubungon
Nomaoe 687 Tahun 2002

Penelitian ini hanya membahas perencanaan tan{ untuk lavanan Bus
Mujokerto Towe yang dalam tahap perencanaan oleh Dinas Perhubungan
Koota Mojokerto.

Penentuan tanif berdasarkan pendekatan ATP dan WTFP diperolch
melalul surven kepada masvarakat Kots Mojokerto.

Objck  penclition  dibotasi berdasarkan  perencanaan  layanen  Bus
Muojokerto Tour yang telsh direncanakan Dinas Perhubungan Kota
Muojokerto.




BABIL
GAMBARAN UMUM

2.1 Kondisi Wilayah
Kota Mojokero mernpakan salah satu kota di Provinsi Jawa Timur. Kota ini

terletak strategis di jelur utama Surabays hinggn Jombang. sena menjadi bapion
dart kawasan metropolitan (Gresik, Bangkalan, Mojokerto, Surabays, Sidoarjo,
Lamongan ). Dari aspek ckonomi, sesual dengan data BPS Kota Maojokerto tahun
2025 sektor perdagangan dan jasa menjadi penggerak ulama perekonomian,
diikuti  scktor industri kecil dan menengsh, Sckior pariwisata  mulai
dikembangkan dengan mengedepankan potens sejarnh dan budaya peninggalan
Mumapahit, serta rusng terbuka publik yang mendokune skiivims rekreasi
i syarakiat.

211 Batas Administrisi

Kota Mojokero merupakan kota yang terletak di Provinsi Jawa Timur,
Indonesia. Kota ini berbatasan langsung dengan kecamatan-kecamatan yang
termasuk dalam Kabupaten Mojokerto. Letake seografis Kota Mejokerto berada
antarn 7°277- 77 34" Lintang Selatan dan 1127 25°- 112° 37" Bujur Timur dengon
batas adminisrasi sebagai berikut

Tabel 2. 1 Botas Wilayuh Kotz Mojokerto
Arah Batas Wilavah
ars | Kecamatan Gedeg. Kabupaten Mojokereo

| T | Kecamaman Muojoanyar, Kabupaten Muj_ﬂ_kerm
Sclatan | Kecamatan Purl, Kabupaten Mojokerto
Bural | Kecamatan Sooko, Kabupaten Mojokerto

Sl Saden P S Kota Mogeberta 2025)

212 Luas Wilayeh Kot Mojokerto
Kota Mojokerto merupakan salah satu kota di Provinsi Jawa Timur yang

memiliki luas wilavah sekitar 20,21 km?* memiliki 3 kecamatan dan 18 kelurahan

di dalommya. Kecamatan Magersan merupokan kecamatan terbesar dengan luas




8,27 km persegi dan kegamatan Kranggan merupakan kecamatan terkecil
dengan luas 4,65 km persegi. Berikut merupakan luas wilayah kota mojokerto :

Tabel 2. 2 Luas Wilayah Kata Mojekeria

Kecumatan Keluruhium ——
(Km2}
Surpdinan 1,47
Prajuric Kalon 1,31
Prajunt Kulon i s
fdentikon a3l
Kmmamn 0,32
Palarajio 1491
Guing Gedangm 192
K.odundung 1,73
P _Bﬂlﬂrlgs:lri 1.07
Gedongan 2
Magersazi 0,71
Wailey 1,41
Kranggnn |42
| ] 1,79
K Tngalan 01,25
M 71
Sentanmn 0.zl
Purwalengal 023
Koota Majokerin 20,21

Sambher - Bockar Piosaf S0 fefik Kot Magakerto J025)

2.1.3 Demografi

Junilah penduduk Kota Mojokerto berdasarkan data Badan Pusar Statistik
Kota Mojokerto pads tabun 2024 berjumlahk 142.272  Jiwo vang tersebar di
masing-masing 3 kecamatan dengan |8 kelurahan, Berikut menupakan jumiah
penduduk berdasarkan keecamatan @

-




Tabsel 2, 3 Jisndah Pendudub Kok Majokerla

Jumlah Penduduk Tahun ( Jiwa )
No Kecamatan ; i
024
1 Prajurit Kulon 43.502
2 M persan .58
3 Kranggan 38182
Jumlah 142272

Swmber ; Baden Pusat Shasik Kata Mogberta 2025)
2.1.4 Jaringan Jalan
Jalan merupakan infrastrukiur tansporiasi yang memiliki peran krusial

dalam mendukung kelancaran aktivitas ckonomi dan berbagai kegiatan laimmya,
Menurat SK Walikots Mojokerto tenting Penetapan Stams Ruoas Takan Di Koty

ojokerto seauni dengan fungsi jalan di seluub Kota Mojokerto tardapar 10
Ruas Jalan Artert, 44 Ruas Jalan Kolektor, dan 71 Ruas Jalan Lokal vang terschar
di 3 Kecamuton Kota Mojokerto, Adapun, Ruas Jalan berdasarkan KM PUPR
Tentang Penctapan Ruas Jalan Menurut Statusnya Schagai Jalan Nasionel
terdapat 1 Ruoas Jalsn Nasional yakni JL Jampieogo-Mlinp, Di Kota Mojokerto,
panjang jalan yang tersedia pada tahun 2024 mencapai 188,19 km. Dari panjang
galan tersebut sekitar 180,15 ke sudah diaspal,
2.1.5 Pelayanan Angkutan Umum

11
Kota Mojokerio memiliki beberapa anghulam umum disntranya adalah

Anglkutan Antar Kota Antar Provinsi (AKAP), Anglutan Kota Dalam Provins:
(AKDP} Angkuten Sekolab Gratis (ASG), Trans Jatum (BRT), dan DAMRL
Teraksananyn  pelayanan  onghutan umum di Kota Mojokerto  dalam
penyelenggarannys terdapat pelayanan angkutan umum, Dengan tersedianya
anghutin umum, dibarapkan dapat mempermudah berhagai aktivitas  yang
dilokukat. Selain angkutan umum sepert AKAP, AKDPE Angkutan Sekolab
Ciratis {ASG), Trans Jatim (BRT), dan DAMBRL Selun jm, Kota Mojokerto
memiliki angkutan parntransit, seperti ojek konvensional dan online, dan becak

Berikut ini adalah daftar trayek angkutan umum di Kota Mojokerto.




Tabel 2. 4 Peloyanan Angkuton Umum Kote Mojokerto

TEMIS } JUMLAH
NOlpppayanan|  NAMA TEANEE ARMARA
BAMDUNG CICAHEUM-SURABAYA 5
FLURBAYA,
CILACAP-SURABAYA PURABAYA ]
MAGELANG - SURABAYA 14
PUTR WORERTO-SURABAY A 5
PLURARAY A
PURWEOREID - YOUGYAKARTA - "
I SURABAYA
! AKAP FEIREL SEMARAMNG - MANGKANG - .
SENTOSA SURABAYA - PURABAYA
SEMARANG-SURABAYA 2
SOLOSURABAYA 0
SURABAYA - YOGYAKARTA I
SURARAY A PURABAYA-BOBOT SARI i
WONDSARD - SLRARAY A I
KOPERASI
ANGEUTAN ,
r TRED,
et MOJOKERTO - PASURUAN 6
0¥ o
PT. PLITRT !
heped MOJOKERTO - PASLIRLAN in
i} TT. AMOED]
2 ARDP PUTRA MOJOKERTO - PASUIRLUAN 3
MOOKERTO
PT. DK i .
CRnI MOJOKERTO - SURABAYA 3
PT. BAGONG MOJOKERTO - SURABAY A 4
PT. HEK WAL -
Lo MOJOKERTO - SUTRABAYA B
PEMADIL TERMINAL KERTAIAY A - BANDA RA
3 MDA DA TUANDA SURABAY A ]




N

JENIS
PELAYANAN

HNAMA

TRAYEE

JUMLAH
ARMADA

AMGEUTAN
SEROLAH
GRATIS
(ABG)

Fauic 01

Paga: |Start dan depan Gelora A Yand) J1
Fonggotawe - I Rayn Tjen - J1 Murio Raya
L Abimad Yand - L Mojopahic Liara - JE
Ahmad Deblan - JI. Cokroaminsio - 11,
Gijsh Mok - J1, Palilawan « 11, Meri SMPN
3 (ke tmur) - 31 Meri SMPN I.u: baral) -
M. Raden Wimye Brawgaya - JL Tnbuana
Tungga Dewi - . Prajuritkolon - 71, Raya
Cinde - { Finish depun SMPN 3
Sl:ng:m:u'l dart depan SMPN 3) - JI, Rayn
Cingde J1. Prajuritkulian - JL Trlseane Tungga
Drzwen M1, Braveijaya - Sincman G 02 - 1L
Mojopohit Selntan | - JL Roden Wijaya - JL
Meri SEIPN 5 ke timor - J1. Meri SMPN 5 ke
bammi - 11 Tablawnn - J1 Gajah hada - 31
Pemuda - J1 Letkol Surmaipe - 3. Ao
¥ani - JL Maojopabit Uara - JI. Alunad
Dahban - PR Sudimmin - 11 Residen
Pamujp = JL Empanalos I Semens - JL
Penanppungan - J. Mucia Raya = 11 Raya
Ljen - 11 Rongaolawe (Fimish & depan
Grlom ALY nii 12

3
i Mlikradet

Raie {12

Tragi: 156 dan degran Hotel Sckarpatibg 10
By Pass- Jl. Sekarputib ke timur - 1
Sekuputie barat < 1. Empunala - 11,
Semeru « JI Baya lien = J. Ronggolwwe = 71
Truncjoye - J1. Gajah Mk - 11 Pamnuda - 11
Lethol Sumaije- M. Abmed ¥ami- JL
Mojopahit Utars - J1. Abmod Dahlon - J B,
Sudirman - 1. Residen Pamnji - Il Gajnh
Moaker = J. Pahlawan - J. Merd SMPN § -
(Finish depan SMEN 5)

Siang (Start dari depa SMPN S Meri
SMPN 5 ke barut - JL Pablawan - JL Gajah
M - J1. Cokrooming - 11, PH. Sudirman
< J1. Residen Pamuji - JI Gajah Mada - JL
Pemuda - JL Letkol Sumarjo - J1. Abmad
Wami - J1 Hosyim Asyun - 1. Mogjopohit
Unarn- J1. Haynm Wurnle- 1. Gojaliffida -
A, Tramejoyw - I Ronggolaee - X, Bava
ljen - JL Semeru - J1 Empainals - 10
Sekorputih ke timar - )l Sekarpotih ke barat
- JL By Pass - Finish {Degan Hotel
Sekorpulihy,

4
{Mikralet)

Ruic 03

Pagy (5w dari depan Bank BMNT) L
Mujopohit Selute 1 - J1 Meojopidhit Selatm 2
- I Majopahit Selainn ¥ - 11 Tembus

l.}.'q1 W Mnyqn = 1l Pekayon « L Raden
Wijave - 1 Pahlowan - J1. Gajah Meda - TL
Pemuda - J1 Latkol Sumaije - 3. Admad
Yami - J1 Hlasyim Asyari - . Meojopnhi
Utarn - J1. Hayam Wuruk - J1, Gijaly M -
I Trunajoyn - 1 Rongeokawe - 3. Baya

4
i Mlikrodet)

1]




N

JENIS
PELAYANAN

HNAMA

TRAYEK

JUMLAH
ARMADA

Iyem « JI. Semeru = JL Benteng Paswosila - JL
Kedungsori - {Finish depan SMEN 1)
Bl i St di depen SMEN 1) 1L
Kedungrari - J1, Benteng Pancasika - T1
Semeru - I R lien- 1. Ronguoiawe - 1]
Trunsyjodees - Ji Comjeh Weaeka - J1. Pornuda - 1L
Letkal Sumnijs - .lnu\!!mlh'] Yom - JI
Wojopahit Uiern - J1 Taksa Agung Supeapio -
M. Besiden Pomug - JU, Gigah Madao - J1
Pahlawan - 11, Raden Wijava- 1L, Pekavor -
J1. Tembus Gapuri-Pekavon T Mojopahit
Selazn 3 -0 Brwwijaya - JL Wachid
Hasyim - JL Mojopehit Selatan | (Finisk
dipan RS Reksa Waluyol,

Ruse (14

Tag; (Start dori selotan Jembaton Pulorejo)
M. Raya Pulorejo - J1 Canger - 1. Raya
Pulereio = 31, Puloreio ¥ Pulorio - )
Beawijayn = J1. Haywm Wuruk JI. Gajal
Muda - J1. Pemuda Sumarjo - JL mmui Yang
= J1. Mojopahit Utara « 11, “mod Bablan <21,
I'B. Sudimman Jambamn Ml Letkal JL
Resichen Parmgi - 11, Gagah Mada - J1.
Benieng Pancasila - 1L Kedungsan - {Finish
depan SMEN 1)

Suang: | Stan depan SMEN 11 1L Kedungnan
1 Boteng Pancisila = J1 Cajah Mok < 11
Cokroaminoio - 1. PE. Sudiman - 5.
Residen Parwi - 11 Gajah Mado - JL
Pemnuda - 3. Lotkof Surmaije Mojopahit
Uinrn Brawnjoys Wotndakon -1l Pulorejo V -
3. Raya Pulorepo 11, Cancer - J1. Raya
Fulcsrejio (FINESH Selatan Jembatan
PFuberejo)

2
i Mikrolet)

Rute 015

Tagi; | St dori Tikungee JL Sunodinawim
I Surpdimsiwan - 0, Suromuiang Fwrath -
M. 11 Raya Soromurakon Ketidor T
Surodinawan - 1. Praperitkulon - J1 Tribuana
Tunggs Dewi - JI, Browijuya - J1 Waclid
Hasy i ). Mujopuhii Selatan | - J1. Raden
Wignwa - J1, Pablawan « 3. Gajah Mada - T
Pemuda - J1. Letkol Sumiro - 1. &tamad
Yami= Il Hasyim .ﬁs?-mi « JL Nekeran
Muojopahit Uern - 1, Hayaun Wik - 11,
Gigjeh Mok - 1, Trunojoyo - 11, Rongpeiawe
Al Rava ljen | Finish depan SNERN 2)

Smng: (Start depan SMAN 21 1L Raya Ljen -
I Ronggolawe - JL Trunojeyo < 1. Gejah
Maka I, Pemuca - JI, Letkal Sumaijo - 1
Ahmasd Yoni - 1. Mojopahit Utara - 71
Wichid Hasvim- 11 Brawidjaye - JL YYo=
Sedarea - 1, Jaken Agung Suprapto . 1,
Tesiden Pamai - 1. Gajah Mada - TL

Pahlawan - 1. Baden Wijkva- 1L Mojopalio

I
{Mikrole),
1 {Luic),
1 (Higee)
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JENIS
PELAYANAN

HNAMA

TRAYEK
12

JUMLAH
ARMADA

Selatan 2 - JL Browijaye - JL Tnbuana
Tunggadewi - J. Prajuritkalon - I1.
Surndinawein I Ketdor J1 Rayd
Surommumkan - J1 Soromulang { ke timur) 11
Surodmawan (Fimsh &
Tikungend | Suradinnsank,

Ruie b

Pagy: i Start dasi Sump, N Kenssan) J1.
Kemasan J1 Raya Blooin - 11 Raya Cinde -
I Beajurit Kalon- J1 Tribuana Tunggadawi
Brawijayu - JI, Wochid Hasyim - JL
Mojopahit Selaton - 1. Raden Wijnya « I1
Pahlwwan - 1L Giajah Madza - J, Pemniga - 11,
Letkol Sumaijo- I Almad Yo = JL Hasyim
Asvari = 1 Muojogahit Litara - 11 Hayam
Wurik - 1. GajfMads - 1l Trunajeyo - 21
Rerngeolawe I, Raya len - JL Semeru - I,
Benteng Pancasila « 1L Kodungsir { Finish
depan SMEM 1)
Seang: (Start depan SMEN 1) JL Kuﬂg,san
= 1. Benteng Pncosils = 1L Semem « J1 Raya
ljen- J1, Renggolawe - 1. Trungjove - J1L
CGrajonh Mucha - 11, Permxda - J1. Letkal
Sty - JL Alimad Yand - 1 Mojopehii
1§ - 11 Ahmad Dohlan - JL Cokroaminoto
= JL Cragah Mada ). Pahlawan J1. Raden
Wiy 1. Brawigya J. Mojopahit Selatan
?u:um Tungyadews - 3. Projurit Kulon -
Raye Cinde - JL Raya Blooto - 1.
Kemasan Il (Finish i Simp. Kemssan),

Rute (17

1 {Luxks)

Pagy, (Stac dart Sump. J, Gedurgan) J1 L
e nngan - Je{uti - Tembamn Kouti - 11
Kedunghr - 1. By Pass - 11 Ke@hgsuri - 11
Benfeng Pancasila - I Seneru - J1, Raga
Ticn- 1. Rongealawe - J1 Trmssjos - J1
Crajeh Mask - 1, Pemuda - ikl
Surnaijo- JL Akmad Yam - 1. Majopahi
Usara < J1. Almad Dohlan JL PB. Sudirman
I Resicen Pasugi < 31, Giajah Mado - 31,
Puhlov§ - JL Tropodo - JL Raya Men - Jl.
Meri - JL Raden Wijayn « 11 Towa - 11, Roden
Wijsiva (Finisl: SMPN 8]

Siang: [Start depan SMPN 8) J1 Baden
Wijaye - 1. 1ol - 11 Raden Wijnys- 11
Mem- I1 Raya Meni - J1. Tropodo - JL
Pahlawean - 3, Gajals Maeda- J1.
Cokramminato < 11, PR, Sedirmam T
Karyowan - 1. Kiaga - 1. 'B. Sudinmun ],
Residen Pamags - JL G.l.jnh Macdn - J1
Pemoda - 11 Letkol Sumaijo - I Ahmad
Yami-Ji, Hasvim Asyari - 11 Maojopahit
Wiarn - JL Havyaem Woruk - J1 Gajah bida -
JL Trunajovo - L Rongeolawe - 1 Raya

lien - I Sewweru = 1 Benteng Pancasila

1 {Luxio)
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TRAYEK
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Kedungsan = 11 By Pass - IL Kedungtun
Jembatan K - TL Gedzangon (Finish Simp3
U Giedangan),

Ruse (%

Pags: 11 Sela Pt (Start TPA Rundegin) -
. Emnpunala - 11 Randu Gede - 11 Murks
Raya I Raya [jen - JL Semeru - J1.
Empunitla - 3, Gayjal Mada - J1. Pearda - J1L
Letkol Surmaijo- Il Ahmad i - J1
Muojopahit Utern - 1. §f&ned Dahilon - 1.
HOE Cokroaminoto - JL Gajal Muda - JL
Pahlowan - 1, Raden Wijnya- 1L Mojopidil
Selatan - JL Brawijava - I Tribuona
Tunggadewi - 1. Pragurit Kulon - 11,
Surndinawan (Finisd S8 A 1slam Brawijaya)
Siang: JI, SEldinawan (Start SMA lslam
[ iy anh 1. Pragunt Badom - J1 Tribuang
Tunggadewi 1, Brawiiayn = 3, Wachid
Hasyim a Mujopihit Setatan < J1. Reden
Wigaye - J1. Pablowan J1. HOS J1. Gajeh
Mudn Cokroaminoio « I PR, Sudieman = 31
Letkal Sumnijo - JL Akmad Yani - J1,
Muojopahit Utarn - J1 Hayam Weruk - J1
Giziah Mada 1L Emganaly - . Semeru - 1L
Raya Hen Muriz Roye - 11 Rondn Gede - 1l
Empunisla J1. Sekor Putih { Fimsh TEA
Randegan)

2 {Bus), |
(El)

Rute (M

Pagi: [Stard Pertigaan M, By Pass dgl].
Empu Supe] - J. Empe Gendnog - J1 Romds
Gicide J1. Muria Raya - ) Raya
Penangpungan - J1 ﬁnjmm@L Raya ljen
- Tl Ruyn Wates J1. Wates T-J1 Mayjen
Sungkono - ), Bancang - 31, Raya ljen -
Ranggolawe - M, Joke Tole - 31 Durian - 3,
Suwunggaling - i Pemuda - J1. Letkol
Sumsarjo - T Akmad Yoasi- T Mojo pahit - J5
KH. Wahid Hagyam - 1. Brawijava - J1
Prapemca - Jb Cakarnyam - L Jemb. Pulorego
Wumidakon 3 (Finisl 5MP M)

Stang; (Stari SMP N ) 71 Pendidikan - J1.
Wotndak B Watdakon - 11 Jemb,
Pulorejo - I Brawijayi - J1. Haypam Woruk -
M Letkol Semarjo - J. Ahmad "r';rni
Ylojopohit - JI, KH Ahmad Dehlas - L PB
Bwdirman - 11 1A Supropio Lethol
Sumaijes - I, Taman Siswa - 11, Gajah Mada
= J1. Swwwenygaking 7. Darian - 1, Toko Tole

< JBPRonggolowe T1 Raya Ben - 1 By -
i Mil}"iL'I‘hSllﬂEkﬂnlJ = Wates 1 - JL Rayan
Wates - JL Anjasmaoro - 31 Rayn
Pemmgpungan - J1. Muria Raya- 11 Randg
Giedle - I Empu Gandring - JL By Pass
{Finish Bepan Hotel Sckonpurili)

| {Bus)




JENIS HAMA TRAVER TUMLAH

H PELAYANAN ARMADA

o

Paga: |Start Pertignan M. By Jei elan I
Empu Supo] - . Empunola - 71 Rendo Gede
=J1 Muris Baya - 11 Rayva fen - IL
Rangrgakmare [1, Joko Tole - 0, Durion - 11
Savwunggaling JI. Permuda < J. Letkol
Bumeaijo - [L Ahmand ¥omi - 1L Majopahit .
ML KM, Ahmad Dahlae JL PE Sodinman - J1L
LA Suprapbe - T Yes Suderan - 11

PFropanca - JL Temb, Pulorejo Il Watudokon
Fate 14 ;qJE]W:HulJ:J: - JL Pendidikan- (Fimish SMP | LAY
Siang: (St SMP W 4 1L Pendidikan - 110
Wetndok J1. Watudoken - 11 Jemb. Pulorijo -
BB iy = J1. Mujopahit < 1. KH Ao
Drahlem J1, PE Swdivmean . Lethol Sumzijo -
A Toman Siswe - JL Ciajaly Mada 31,
Sowunggaling - JL Durinn - 11 Joke Tole JL
Rongeolawe - 01 Bayo Jen-11 Mura Raya-
Al Randy Gede « 11, Ernpu Candong - J1L By
Passs i Fumish Dhepin Hotel Sckirputib ).

K1 Majokerti - Swrabay 22 Hus

TRANS
JATIM K3 Mojokerta - Gresik 15 Bus

LA

1.2 Kondisi Objek Kajian

Dinas Perhubungan Kota Mojokerie fengah melekukan perencanaan
pengadisan lavanan anghutan umuam pariwisata berhentuk Bus Mojokerto Tour,
Anglutan umum pariwisata ind diranesne uniuk mendukung pengembangan
sehtor pariwisata keta denpan menyediakan sarana transportasi yang aman,
nyaman, dan tenntegrast dengan lokast wisata unggulan di Kots Mojokera. Bus
Mojokerto Tour merupakan moda transportasi dengan konsep ofty fosr yang
akan mengangkut masyarakal dan wisatawan mengelilingi berbagai destinasi
wisatn i dalam ko, Sesual dengan Lampiran 2, dalam rencana operasional
Dipas Perhubunpan Kota Mojokerte merencanakan tign unit armada Bus
Muojokerto Tour, dengan dua unit beroperas: sccam aktil dan satu unit
difungsikan schagar armada cadangan, Oleh karcna i, dalam penclitian g
perhitunzan Biaya Operasional Kendaraan ( BOE ) hanya difokuskan pada dua
umt armada operasional dengan kapasitas 30 penumpang per unit bus,
mengingat armada cadangan tidak menjaiankan operasional haran don tidak

menmmbulkan biayva rutin scperti BEM dan gap awek. Perencanaan mte Bus




Muojokerto Tour dibagi menjadi duas jems perjalanan, yaim perjalanan pads pagi
hingga sore harl dan perjalanan pada malam hari,

Rute operasional Bus Mojokerte Tour dibagi menjadi dus bagian
berdasarkan waktu operpsional, yaiu perjalenan pag hingga sore dan perjalanon
malam hari, scsuai pada Gambar] pada perjalanan pagi hingea sore, bus
direncanakan bersngkat dan Alun-Alm Kota Mojokerto, melewatn Jalan
Mujopahit, Jalan Brawijaya, falen Tribuana Tungga Dewi. Jalan Prajurit Kulon,
Jalan Surodinawan, Jalan Ketidur, Jalan Swromulang Muorokan, Jalan Kemasan,
Jalan Raya Blooto, Jalan Kebonagung, dan Jalan Pulorejo hingga Blooto. Untuk
rute kembali, bus akan melewati Jalan Dr Ir. Sockamo. Jalan Riyante, Jalon
Prapanca, Jolan Brawijaya, Jalan Mojopahit, dan kembali ke Alun-Alun Kow
Mojokerto, dengan jarak tempuh total 9.3 kilometer Sementara i, pads
perjalanan malam hari, nﬁ vang direncanakan adalsh berangkat dari Alun-Alun
Kota Mojokerto melalul Jalan Mojopahit, Jalan Raden Wijaya, Jalan Pahiswan,
Julen Gajah Maoda, Kantor Walikota Mojokerio, Jalan Benteng Pancasila, Jalan
Empunals, Jalan Gaah Mada, Jalan Taman Siswa, Jalan Letkol Sumarjo, dan
Jalan Alumad Yang, kemudian kembali ke Alun-Alun Kot Mojokerto. dengan

Jorak tempuh sekitar 8,1 kilometer.
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Rencana pelayvanan Bus Mojokerto Tour akan melewnti berbagai objck
wisatn strategis di Kot Mojokento, seperti Alun-Adun Ko Mojokerto, Sky
Walk Mojokerto, Pasar Loak Ketidur, Taman Balon Mojopahit, Kantor Walikota
Mpjokerto, Taman Benteng, Sunrise Mall, serta SDN Purwotengah yang
merupakan sckolah bersgjarah tempat Presiden Sockarmo pernah mencmpuh
pendidikan. Pemilihan rute dan objek wisata im didasarkan pada pertimbangan
potensi wisatn budnya, sqjarah, serta fasilitas modern yang dimiliki oleh Kot
Muojokerto.

Pengadaan bus wizata inl menjadi bagian dari strategi Dinas Perbubungan
Kota Mojokerto dalam menciptakan layanan tremsportasi vang tidak hamya
mendukunz mobilites tetapi juza meniadi bagian dan amaksi pariwisats it
sendirl. Penelitian ini dilakukan untuk mendukung perencanaan tersebut melalus
kajian biaya operasional dan analisis tanf berdasarkan kemampuoan dan

kesediaan masyarakat untuk membavar (AT dan WTP).




BAB 111
TINJAUAN PUSTAKA

3.1 Tinjauan Pustaka

Tinjauan pustaka merupakan landasan teorits yang digumakan untuk
memperkuat  argumen  ilminh,  membangun kerangka  berpikir, serta
membedakan penelitian ini dari swdi sebelummnya,
311 Anghutan Umum

Berdasarkan Peratran Menteri Pechubungan Momor 117 Tabun 2018
sngkutan merupakan perpindahan berang stupun orang dari suatu tempat
menuju tempat lain dengan menggunakan alat tansportasi dan melewati ruang
falu lintas, Sedangkan sesual Keputusan Menten Perhubungan Nomor 35 Tahun
2003 angkutan umum adalah alat transporiasi untuk membantu pergerakan orang
atzupun barang dengan menggunakan sistem berbayvar,

Menurut Warpani dikutip dari {Ansusanto, 2017} Pada prinsipnys,
angkutan merupakan fasilitas yang digunakan untuk memindihkan orang
dan‘atan barang dan suatu lokesi ke lokasi lainnya sesuai tujusan, dengan
memanfastkan kendaraan sebagai alat transportasinga, Sedanpkan angkutan
T pﬁmmpa& didefinisikan sebagai layman pengangkuran penumpang
vang dilakukan dengan m kan kendaraan umum berdasarkan =istem
pembayaran atau sewn. sepertl anghutan kota (bus, minibus, dan sejenisnva).
kereia api, angkutan air, serta angkutan udara,

Berdasarkan Undang-Undang Nomaor 22 Tahun 2009 tentang Iﬁ]ﬁinlaﬁ
dan angkutan jalan. Menyvebutkan balwa pelayanan angkutan orang dengan
kendaraan bermotor umum tidak dalam travek meliputs |

A, Angkutan umum faksi
b, Angkulon umum fujuen terteniu

Angkutan umum wisata

Lr]

d.  Angkotan wmum kawasan tertentu




3.1.2 Anghutan Wiggge
Berdasarkan Peraturan Menteri Perhubungan Nomor 117 Tabun 2018

Tenang Penvelenggaraan Angkutan Orang Tidak Dalam Trayek, sehagaimana
telah divbaly dengan Peramran teri Perhubungan Nomor 16 Tahun 2019,
anghkutan wisata diartikan sebagai pelayanan angkutan orang dengan kendaraon
bermotor umum untuk keperluan panwisata,

Anghutan wisatn termasuk ke dalam ketegon sngkutan tidak dalam
trayeh. yaitu anghutan vang tidak memiliki rte tetap dan tidak beroperasi
socara ferjadwal, Jenis angkutan ini meliputi bus panwisata, minibus, atau
kendaraan bermetor sejenis vang secara khusus digunakan ik menunjang
kematan panwisate. Layanan angkulen wis scsual Keputusan Menten
Perhubungan Nomaor 35 Tahun 2003 memiliki cin sehagai berikut ;

a. Penumpang merupakan wisatawan atau rombongan

b, Pelayanan angkuran berasal dan dan ke rempan wjuan wisata
€, Menggunakan mods bus

d. Tidak beropras: dalam terminal

Terdapat dua jenis penumgung pelako peralanan pengguna angkutan
urmum yaitn ehofee sders dan capifve viders (Saputra et al., 2021), sebagai

berikut ;

i Chaive riders
Pelaku perjulanam pilikan nerupakan individu vang memilih menggunakan
angkutan umum  walaupun mercka mermliki alternatif lain, seperh
kendarman pribadi, Keputusan mereka untuk menggunakan angkutan
umiim  bissanya  dipengaruhi oleh fakwore-faktor seperti kenyamanan,
efisiensi bigya, kemudshan akses, atau preferensi pribadi.

b Capiive viders
Pelaku perjalaman terpaksa merupakan individu yang menggunakan
angkutan wmum karena tdak memaliki alternatif lain, sepert ketiadaan
kendarazan pnbadi, keterbatasan finansial, atau pembatassn akscs terhadap

mioda transportast lnin,




113 Biaya Opergsional Kendaraan {BOK)

Biaya Operasional Kendaraan (BOK) memupakan seluruh biaya vang
timibul dari penggunaan kendarman untuk operasional sehari-harn. Biaya pokok
atig higys  operasionsl  merupakan merupakan fotal  pengeluarn yang
dikeluarkan untuk menghasilkan sslu umt lavanan jasa anghutan {Sajiwo,
2023). Berdasurkan Keputusan Menten Pechubungan Nomor 687 Tabun 2002
Biaya Operasiongl kendaraon (BOK) terbagi menjadi dua yai langsung dan
tidak langsung. Biaya langsung merupakan biaya vang memiliki keterkadtan
Lingsung dengan produk jasa yang dibasilkan, yang rendin dori biaya tetap
ffived cost) dan biaya tidak tetap (variable cosr). Sedangkan, Biaya ndak
langsung merupaken bisya yang sccara tidak langsung herhubungan dengan
produk jasa vang dihasilkan vang terdiri dari biaya 1:&';& {fived cosi} dan biaya
midak wewp (veriable eost).  Fived cost merupakon biaya yang tidak akan
berubah meskipun terjadi perubahan pada volume produksi jasa sampai ke
tinghkat tertentu. Fariahle eosl merupakan biaya vang okan berubah jika teradi
perubahan pada volume produks: jgsa. Penclitian inl mengaunakan perhitmpan
komponen biaya pokok josa angkutan berdasarkan Kepumsan  Menter
Perhubypzan Nomor 687 Tahun 2002 sebagai berilkut ;

1. Komponen Biaya Langsung

a. Penyusutan Kendaraan
Penyusutan kendaraan anglotan wmem dibitung menggunakan
metode garis lurus, dengan nilai kendaraon bam berdagarkon harga
beli termasuk Bea Balik Nama (BBN) dan ongkos angkut,

dangkan untuk kendarsan lama berdasarkan harga perolehannya.
Nilal residu bus merupakan 20% dars hiarga Kendaraan
_ Hargae kendoraon — Nilai residu (3.1)
Masa Penyusutan

Suumehvee  (Eicfew Plablot SK 68740 206DRIDI0 )

b, Bunga modal

Perbutungan bunga moedal dapat dihitung menggunakan romus ;

1%




n+1
2

(3.2)

x modal x tinghat suku benga

Masa penyusutan

1
Surtwrr  (E0rpew Hubedor SK 88T 00N 2N02 |

Pada perencansan ini mlai (n) den tingkat suku bunga berdasar poda

(PT. Bank Negara [ndonesia (Perscro), 2025) yang menyatakan suku
bunga  dasar kredin unmk  pembisyasn  Kendoraoam  bermotor
dikategorikan sehagai kredit konsumsi non KPR/KPA  dengan
tingkat suku bunga dasar Kredit sehesar 1037% per tahun dengan
masa pengembalion pinjaman (n) 5 talun,

. Gl dan wnjungan awak kendaraan

Awak kendarsan terdiri stas pengemudi dan kondektur, dengan
penghasilan kotor vang mencekup gaji tetap. fnjangan sosial. serma
uang dings perjalanan atau tunjangan kerjn operasional. Mominal
gaji herdasar pada UM R Kota Mojokerto pada

Grefi eowerk f tahum (3.3)
= Produksi bus per km per tehun
wunber | (Dirren Hubes S, S07/A0 305 DID302)
Bahan Bakur Minyak (BBM)

Fengelugean biayauntuk BEM bergantung pada jenis kendaraan,
Fakor konsumsi bahan bakar pada kendaraan di pesgarubi oleh

gayn mengemudi, jenis mesin, jenis bahan bakar.

_ Pengguncan BEM per harl per bus (3.4)

fem temprth per hari
: Em!u— (e Mubdm SK a7 0400002002
Ban

Untuk kendoraon bus, digunakan sehanyak 10 unit ban, veng terdin
atas 2 ban baru dan ¥ ban valkanisir, dengan daya tempub mencapai
24,000 kilometer. Sementara 1tu. untuk kendaraan mobil perumpang
umum, digunakan 4 ban baru dengan daya tempub masmg-masing

hingga 25.000 kilometer




_ Jumlah pemakatan ban x hargo han/buah (3.5)
- Km deya tehan ban

FueneFiey (TN efew by SK, 087700 200 DRITY M2 )
f. Service Kecil

écrviix: kecil dilaksanakan berdasarkan jarak tempuh kendaraan,
yang mencakup Kegistan pengzantian oli mesin, penambahan
gemuk, serta pengisian ulang minyak rem.

Total Biayo Service Kecil (3.6)
- Kim service kecil
Fumnher | (Dhijen Hibeir S 27000 06 DRI |

#. Service Besar
Servis besar dilakuken setelah kendaraan menjalani beberapa kali
servis kecil ntmﬁdns-nrk an jarak tempuh terentu, Kegiatan servis
besar meliputi penggantian oli mesin, oll gardan, oli transmisi,
plating, busi, filter ali, dan kondensor.

_ Totel Blaya Service Besar (3.7}

Km service besar
d
Sumber ! (Digen Hubear SE 6278062002
h. Penmmbahan Ol
Penambehan oli mesin dilakukan setelah kendaroon mencapai jarek

tempuh tertent. sehagai bagian dari upava menjaga kinerja mesin
tetap optimal,

L. Suku Cadang dan
Pengeluaran untuk suku cadang dan bodi kendaraan mencakup biaya
penggantian komponen mesin, bagian rangka bawah (chassis), scrta
bagian boddi kendaraon, dilikuban seinp kendaman mencapa jarak
150,000 km Bisva tersebut diperhitungkan setiap tahun sebesar 5%

dar harga kendaraan bus.

. Jurnilah blaya everhowl (38)
~ Jarak Tiap Overhoul




Tamrhor « (Dizgen Hibdat KK 8870062

Cuei Bus

Dhilakukan rutin untuk menjags kebersihan kendaraan.

Biaya cuci bus/bulan (3.9

Produksi bus per km per bulan

gmﬁur *FEM e FHhudalor 5K o8 T 0002 |
Retribusi terminal

Retribusi terminal dibayar apa bila kendarsan menggunakon fsilitas

terminal.

jak Kendaman/STNK
Pembayaran pajak kendaraan dilakukan setiap tahun dan scsuai
dengan peraturan biagva yang berlaku,

_ Blaya STNK + Pajok Kendoraan

Produkst bus per km per talum {3,100
-nrb:r (L Mol SE. &8 7 002N
Kir
Ujz Kir dilakukan setiap & bulan sekal: dengan biaya sesual dengan
peraturan yang berlaku
. Asuransi

Asuransi terdin dari asuransi kendaraan dan awak kendaman. Pada
penelitian im pechiingan asuransi kendaraan berdasar pada Surat
Edaran OIK Mo. 6fSEOIK.05/2017 Tentang Penetapan Tarif Premi
Atau Kontribusi Pada Lini Usaha Asuransi Harta Benda Dan Asuransi
Kendaraan Bermotor menelapkan tard premi uniuk kendaraan
miaga truk/bus dengan Uang Pertangeungan di zona wilayah 3 antara
(125% per fohun. Terkoil perhitung asuransi awak  kendarasn
berscuan pada PP No 44 Tahun 2015 Temang Penyelenggaman

Program Jaminon Keéeelakain Kerja Don Jaminan Kematan yang




menyatakan tanf sebesar (L2 dor upah berdasarkan klasifikasi
risikn “sodang”™ (kategor 11} untuk awak kendarmaan.

= Jumlat Biaya Asurensi
Produkst by per km per tehun G
o (e Mubclar SE, 587 308 DRIV 002 )
Tabel 3. 1 Pedirnan Asumesa Perntungan Hiayu

(9] _

Mo Uzman Savtuen Hus Sedang
L Masa penyusuton keodasuan Th |E

= Jurak tempub rotu-reta Em/hr 250

A Hahan bakor misyak R/t &

4 Jurak vempuly ganti ban Km 20,004

5 Ratio penpommudibus Omkend 12

fi, Ratio kondeliarbuy Onpkend 1.2

7| Turak seonpib antar scrvice keeil Km 400K

B Sulu cndang servies beson Kmi 1600400

0 Frenupintion minyik molor Em 40641
| 10, | Pengpontion minyak ram Km 8000

11, | Pengeontion germik Emkg F000

12, | Pengountion minyak gardan Km 12.000

13, | Ponppunticn minyok li Km 120040

14, | Hiani jilsn slup operasd Hril 383

15 S0:-SG0D W 0

16, | Nilni residi g, i)

Kb | Kopidtwsion Mol Peebniwigan Mosce 08T Tihan M0}




2. Komponen Biaya Tidak Lanpsung
a. Biaya pegawan selain awak kendaraan

Tenaga kerjn di luor awak kendarsan meliputi pimpinsn, staf

administrazi, tenaga teknis, dan tenaga operasional, Biava vang

dialokasikan untuk tenaga kerja tersebul mencakup ﬁ'g; atau upah,

pembayaran uang lembur, Serta turman uniuk program jaminan sosial.
b. Biaya Pengelolaan

1

2)

9

Penyosuan banpmunan kantor

Penyusutan diperhitungkan 5 sampai 20 tahun tergantung darl
keadean fisik bangunan tanpa harza w@nah,

Penyusutan bangunan dan peralatan kel

Penyusutan diperhitungkan 5 sampai 20 whun erganiung dar
keadaan (sik bangunan tanpa harga tanah,

Masa penvusutaninyentaris/alat kantor

Diperhitungkan S tahun.

Masa penyusutan saranz benghel

Diperhitungkan selama 3 sampai 5 tahun.

Administrasi kantor

Pemeliharaan kantor

Pemeliharaan pool dan bengkel

[0} Listrik dan air
11h Telepon dan telegram serta porto

Il#ai.ayﬂ perjalanan dimas
13y Pajak Perusahaan

Ly Lzin travek
15) Izin usaha

16y Biava pemasaran (hiava promosi)

17y Biaye lain-lain




3. Baya Tidak Langsung Per Bus-km

_ Toral biaya ridek langsung per bus ftahun
a Produksi bus per km per tahum {312y

Sk Dirgon Fiubeled S8 68 70 2006702002 |

4, Biaya Tidak Langsung Per Bus Per Tahun

_ Total biaya tidak langsung per segmen/ tahun
= Juwmtlah bus .13

Sober | (I pew Finbetes SR 68 7L 0GR D200 §

5. Fasilitas Tambahan
Pada hagian ini, fasifites yang ditambahkan ke dalam armada wajib di
perhitungkan. Masa penyusutan dari Gap komponen adalab 5 mhun
dempan besar pemelihaman 3% dan besar biaya perbaikan 15% dan
harga barang baru,
Riaya Pempyusuton = !M
masa penyusubuan (3.14)
Riaye Pemeliharaan = 5% x Harga barang baru
Biaya Perbalkan = 153% x Harga barang baru
Biava BEM Pertahun (Khusus untuk AC)
= Pemakaian BEM per tahun x Harga B8M
Hiava Fasilitas Tambahan per takun
_ Total binya fasilitas tambahan
= KM tempuh per tahun
3.1.4 Tanf

Setinp penyedia jasa transportasi memiliki hak untuk memperoleh

bayvaran dari konsumen sebagai bentuk kompensasi atas lavanan yang telah

diberikan { Akbar et al., 2019). Pembayaran ini divwudkan dalam bentuk tanf




yang telah ditetapkan sebelumnya, Besamya tanf ersebut bersifat beragam,
disesuatkan lﬁgan Jemis dan karakieristik moda transportasi yang digunakan,
serty tingkul pelayanan yang diberikan oleh penyedia jasa. Penentuan tarif ini
menjadi aspek penting dalam keberlanjutan operasional dag kualitas [avanan
angkutan. Sesuai dengan {Keputusan Menteri Perhubungan Nomor 687 Tahun
20412 Tentang Pedoman Teknis Penyelenggaraan Anglutim Penumpang Umum
Di Wilayah Petkotsan Dulim Trayek Tetap Dan Teratur) perhitungan tanf

menggunakan mimus sebagai berikut ©

"
| (3.15)
| Tarif = Tarif BEP -+ 0% x Tarif BEP)

umber | (Dhigien Fubelat S, 687U 208 DAV

| rif BEP = Tarif pokek x Parjorg Trapek {3 16]
’ Funrhey  (INrpen Fihood KK, S8 740 08 DILIDNN02 )

Total blayu pokok (317
Faktor pengisian x kopasitas kendoraoan

Tarif Pokok =
1

Sy © (Thipew Habad S, 87 AL AU 2002 |

TalQaFa)+ ThipbFL) (3.18]

Tarif Gab -
arif Gabm gom PaFa + QbFs

T = Tumf Trayik

Q= Pamung Trayek (km)

I = Frebwensi perpulomma (iap o)

Rumus tarif gabungan antar dua trayck disusun berdasarkan prinsip rata — rata
ternmbang, dimans pembobot didasarkan pada beban pelayvanan trayekl. vaitu
hasil perkalian antara panjang trayvek (km) dan frekuensi pegalanan Ctriphar ).
Prinsip rata-ruta tertimbang ini mengacy pada konsep statistik yang dikutip dori
wehyite (Wikipedia, 2024) rumus ras-rala tertimbang sebagai benkut

WXL + WLE2 + o 4 Witkn (319
WLt Wit ot Wn

Rofa rata =

26




X1 = mla rote ron masmg masmg kelompok

Wi = babaot aion frekwensi dan masing-masing kelompok
Santrer o (W ikapeden 024}

L5 Abiline To Pay (ATP)

Abiligy to Pay (ATP) atau kemampuan membayar merupakan indikator
yang digunakan uatuk mengukur scjauh meng individu atan rumah tangga
mampu mambayar sosty bamng s jass berdasarkan pendapatan yang
dimiliki {Basuki & Chuadinata, 2019). Konscp ini scring digunakan dalam analisis
kehijakan tarif untok memastikan bahwa tarif vang dikenakan tidak melebihi
kemampuan  fingnsial pengpuna.  Beérkut  merspakan  fakror  vang
mempengaruhi dan rumus perhitungan yeang diambil da jumal (Tamin et al,,

1999 vang disesuaikan untuk kebutuhan analisis ATP angkutan wisata yaitu

é Pendapatan perbulan

b. Kebutuhan samna transportasi wisata

¢, Jumlah hiaya wansportasi saar berwisata
d. Frekuensi perjalanan wisstn perbulan

Total kiaya transpanasi perbulan

=@

Jenis kegantan (berwisata)
g Proporsi pendepatan vang digunakan untuk biays transpartas: wisata
Perhitungan AT P menggunakan rumus sehagai berikut ;

ltxPpxPt (3.2

AFP = e
Tr

Dimang @

Lt = Penghasilan per kapita per bulan

Pp = Persentase pengeluaran hiaya transponasi perbulan

Pt = Persentase alokasi biaya transportast vang digunakan unfuk Kegiatan
wisata

Tr =Total perjalanan wisata perbulan




116 Willingness To Pay (WTF)

Menurut Sctijowarne dan Putranto dalam (Anggraini et al., 2019
Willingness ro Pay (WTP) atan kemavan membayar adul& mernjuk pada
agjauh mana pengguna bersedio membavar sehagal bentuk imbalan atas jesa
yang mereka terima. Analisis WTP dilakukan dengan  menggunakan
pendekatan berbasis  persepsi pengguna terhadap  besaran tarif layanan
angkutan umum, Dalam konteks transportasi. tingkat WTP dipengaruhi aleh
faktor

o, Jumlah jase anghutan wisils yang disediakan oleh penyedia lnyananm
b, Mut dan kuantitas pelayanan yang ditawarkan
¢, Timgkat kegunnan lavanan angkutan wisata bagi pengguna
d. Tingkat pendapntan pengguna,
Perhitumgan W TP mengeunakan romus sebassi benkut @

Taral pemilih x Nifal WTP (12
WTP =
Tatal Respanden

Dirnana :
Total pemilih = Pemilih dari item pertanyaan
Nilai WTP = Besaran tarif yang dianggap layak oleh responden

Total responden = Jumlah selurub responden

3.7 Enbungnuzlbﬂ!{v.‘.‘h Fay (ATP) dan Willingness Te Pay (WTP)

Menurut { Widodo, 2024) Dalam pelaksanaan penetapan tarif, sering kali
ditemubkan sdisnya perbedaan antaca mla Ahiliy vo Pay (ATP) dan Willinggess
ro Pay (WTP)L Perbedaan tersebut dapat berupa kondisi di mana ATP lebih
tingel dari WTP, ATP lebih rendah dam WTP maupumn ketika keduanya
memiliki nilai vang setam. Dikutip dari (Tamingt al., 1999} berikut merupakan
korelasi penenman af mengeunakan metode ATP dan WTE :

Iy ATP=WTP

Jika ATP lebih besar darn WTP menunjukan kemampuan masyverakat untuk

membayar layanan lebil besar dari pada keinginan wntuk membayar




2)

3)

layanan trapsportas tersebut. Hal ini terjadil sast penghasilan masyarakat
Iehih nimggs dibanding ke butuhan terhadap penggunaan layvanan

ATP = WTP

21

Jiku ATP lehih Beeil dari WTP menunjuban keinginam muosyarakal uniuk
membayar fayanan lebih  tingg dan poada kemampuan untuk membayvar
layaman transportas) tersebur. Hal ini tedadi saan kebumhan masyarakat
febih tingoi umuk mengpunakan [avansn ersebit dor pads Kemampuan

mereka untuk membayar.
ATP = WTP
Pada kondisi ini menunjukkan Keseimbzngan kebutuhan layanan dengan

kemampuan masyarakar unmik nembayar layanan tersebut,

3.2 Penelitian Terdahulu/Keaslian Penelitian

Untuk mendukung pelaksanaan penelitian ini. diperlukan kajlan terhadap

scjumlah penelitian schelumnya yvang mengzunakan pendekatan serupa.

Penelitian terdohulu tersebut dijadiken acusn dalam memperiuas landssan

analisis e digunakan. Adapun ringkasan penelitian-penelitian  tersebut
disaiikan pada tabel di bawah ini ;.

Tateel 3, 2 Penetition Terdiuhulu

Mo

Fenulis dan
Junchun] Persamaan Perhedaan
Tahun

Analizis T Angkatan
Urniin Berdosarkan Jomi
Abilicy To P (Aspl, Suryora,

Williiegezs To Pay (W) | Apus

Menganalisis
perhihmzan
torif ungkotan | Wilayah stedi  penclitian,

(=]

K . L msng  hingkup,  jenis
[ran Hla}'x Ciperasional SR,
berdesarkan angkman
Kendaraan | Bok) ari
; : ATPWTP dan
(Stdi Kasus Trans Jogja | (20EF)
BOE
Rute 4a Dun 4h)
Kujan Penentuan Tanf | Remd Wleranalisis

Wilaynh studl den ruang

Fus Trns Koetoradin Angrmind, | perbihmgn k
linghup

berdasarkan Afline o May | lnn il




Penulis dan

Mo Juatul Parsamain Parhedann
Tubuan
(ATPY dan Rl egress s | Caisarinn herdesarkan
Ferr |WTH) Mutammad | ATP dim WTIP
Ahlan,
Dhlywey ufor
Mahmani,
Erlimawvati
Jalil (2019
Evaluasi Tanf Anghkutan
Menganalisis
Llmum i
- perfiungan
Berdasarken dbilive 75
: Pay {Atp) D © | Rewy Safir il Wilayah swidi  penchitian
] ay [ Aty Dian
'P\ {200 bendavarkan | dan ruang lingkup
Willingncas T —
n
Pay  (Wipl i Kom
WTP
1 Ipimang
fusis Tarif Angloman Mengannlisis
Einmnm Berdssarkan perhitmgzan
Biaya Operasional Agng il angkuian
. < Wilaynl  stadi penelition
4. Eendoraun (Bok ), Abiin | Sajiwe HIm _
dan runng linghkup
T {2022} herlwsarkan
Pay Dun Wiifingness To ATPWTP dan
Fay BOE
Almad Egi M i
eranilisis
Fahrez1, . :
Analisis Tonf Bus Wisatn * perhihmgon Wilaynh ehuhi don metonde
ut
Trans Meudiwima . .| vl angkwian | pengambilan data lapangon
Mlutinwati,
3. Berdusukan Binya [T [premelition imi
M Iy,
Operasional Kendaraan, berdesarkan mnggunakan matode
Fitrikn Mila
ATP dnn WTP 3 ATP WTPden | DEPHUR untuk BOK §
Suryan
BOK
(2024

30




Penulis dan

No | Juhul Parsamiin Parhedaan
Tubun
Menganalisis
Davin i
perhinengan
Angkutm Relian. il t
Erencansan ;i wrifl nngkutan
Edi o Jemis Kendagann dan Objek
L8 Wisatn K awasnn St AL
§ : Pursamino, Pemiliian
Sezjparah Trowalan [ " berdnsarkan
5
Kabupnten Majokertn o ATPWTP dan
Pramaomo
HOE

3l




BAB IV

METODOLOGI PENELITIAN

4.1 Sumber dan Teknik Pengumpulan Data

Penelition imi mengzunakan penelitian kuantitatil deskriptif vang bertujuan
untuk menganalizis perencanaan biaya operagional kendaraan serta menggookan
besaran wrillayanan anghuten wisata Bus Mojokerto Towr berdasarkan Analisig
Biaya Operasiomal Kendaraan {BOK) dengan pendekatan Ability to Pay (AT
dun Willingness w0 Py (WTP). Penelitian dilakukan uniik  memberikan
rekomendasi tarif vang sesual dengan kondisi ekonomi masyarakat dan biava

operasional kendaraan .

39
4.1.1 Sumber Data

Dalam penelition ini menggunakan 2 (duab jenis data vaitu data primer
dom data sekumder, Pengumpulon data primer doan sekonder didapstkan dari
survel lapangan dan instans: Dinas Perhubungan Kot Mojokerto.

4.1.2 Tekmk Pengumpulan [data
Kedua jenss date dalam pencliian imi membutubikan survel lopangan

secarn limgsung melelul beberapa teknik vai berups ©

1. Pengumpulan Data Primer

a. Data Biava Operasional Kendaraan (HOK)

Dalam proses pengumpulan data primer umuk keperluan analisis Biaya
Crperasional Kendaragn (BOK ), wawancars dilakoksn kepada dua
kelompok narasumber utama, yaru penyedia komponen kendaran dan
imstansi Dinas Perhubungan Kota Mojokerto, Wawancara  kepada
penyedia komponen kendaraan (dealer kenduman) untuk memperoleh
informast terkant hirge komponen BOK vang terfera pada Tabel 4.1,

Wavvancara denpan Dings Perhubungan Kata Mojokere ditujukan




uniuk memperoleh data tetkant perencanaan rute, jarak tempub layanan,
Jumlah armada yang direncanakan, scrta biava tidak langsung yang
mencokup  aspek-aspek sepertt biava admenistrasi  operasional,
pengzajian  awak kendarman, dan  asuransi  penumpang.  Proses
pengnpulan data dilakukan oleh sath ocang surveyor vang menuprakan
penulis yang telah memahami mengenni isi instrumen pengumpulan data
serta duts yang diperlukgn
Tabel 4. 1 Deftar Komponen BOE

NO | DAFTAR KOMPONEN BOK | SATUAN
| Harga Kendaraan Lnit

7 Harga Ban Ep'buah

3 Harga BBM Rpliter

4 | Hargs Oh Mesin Rpfliter

] Harga Oli Gardan Rpiter

6 | Harge Oli Transmisi Bpliter

7 | Harga Minyak Rem Rp330 ml
) Harga Gemuk Rp 250 g
9 | Horga Filter Oli Fp/bush
10 | Harga Filter Udara Rp/buah
11 | Ongkos Servis Kegil Per Servis
12| Ongkos Servis Besa Per Servis

Sy (e Fhelir SR B8 AL IO 2N |
b, Data Ahflite To Pay (ATP) dan Wellingnes T Pay (WTF)

Pengumpulan  data  terkait ATP dan WTP  pada  penelitian  ani
mengeunakan teknik kuesioner Menurut Dewi dan Sudarvante dalam
(Nur Amalia <t al.,, 2022) kuesioner merupakan alat yang digunakan
dalam penefitinn untuk mengukur suatu peristiwn ying disusun dalam
benmik serangkaian pertanyaan guna memperoleh informasi vang relevan
dengan topik penelitian,

Menurul Hartanto dalam (Romdona et al, 2025) Kuesioner terdiri alas
dua jenis pertanyson, valtu pertanyean termitup vang terstrubtur dan
memudihkan proses pengolahan dats, serta pertanyaan terbuka yang

memungkinkan responden memberikan jawaban secam rinci sesual
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dengan pengalaman atau pengetbuan vang dimiliki, Instrumen yang
digunakan dalam penelitian mi adalah kucsioner terdin dan dua bentuk
pertanyaan. yamu pertanyaan tertutup dengan pilihan jawaban “va™ stay
“tidak”, dan pertanyaan terbuka (ezai) yang memungkinkan responden
memberikan jawaban secara bebas sesian persepsi don pendapat mereka,
Perianyaan dengan format “ya'tidak™ digunakan uniuk memperodeh data
vang bersifat faktual dan, Pertanyaan tecbuka digunakan untuk menggali
persepsi responden techadap lavanan Bus Wisata Mojokerto Tour,
khususnya mengenai fasilitas tambahon vane diinginkan, masukan
terhadap tarf, senn aspek lain vang tidak dapat diwakili oleh pilihan
Jawaban teriutup.
I} Populasi
Populasi didefinisikan sebagm keseluruhan objek atau subjek vang
memiliki karaktenistik tertentu yang telah ditetapkan oleh peneliti,
dan menjadi ruang lingkup generalisasi hasil penclitian setelah
dilakukaon proses pengumpulan dan analisis data (Sugivono, 200130
Dalam penelitian ini, populasi tidak dide finisikan secara menyelurih
schagai seluruh masyarakat Kota Mojokerto, melainkan dibatasi
pada individu-individu vang memiliki kecenderungan atau porensi
untuk mengounakan layanan sngkutan wisata Bus Mojokerto Tour
Penentuan masvarakal yang tergolong memiliki potensi tersebut
dilakukan melalui pendekatan survei langsung yang diawali dengan
identifikasi  karkteristik responden  menpgunakan  perianyosn
penyarine. Pertanyaan ini disusun untuk mengeali informas awal
mengenai domisili responden, infensitas kunjungan ke ohiek wisata
dalam kedn, zerta ketertarikon terhadap moda angbuitan wisat
apabila tersedia, Masyarakat yang memberikan respons positif
terhadap indikator-indikator tersebut dinvatakan memiliki potensi
sehagai calon pengguna Bus Mojokerto Tour dan selanjumnya
dijadikan sompel dalam pengision kueswoner penelilion,

) Sampel
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Sampel mempakan  sebagian dan jumlah  keseluruhan  dan
karakteristik terientu yang dimiliki olch suatn populasi, yang
digumakan sebagol perwakilon dalam proses pengumpualan dan
analisis data penelitian (Sugivono, 2013). Penentuean ukuran sampel
responden mengacu pada pendapat Roseoe dikutip oleh (Sugiyono,
2013) yang menyatakan bahwa ukuran sampel yang diangeap
memadal berkisar 30 hingga 500 responden. Penulis menggunakan
ketentuan tersebut dikarenakan layanan Bus Mojokerto Tour berada
dalam tahap perencanaan dan belum beroperas! schingga jumlsh
populasi belum dapat ditentukan, Pada penitian ini sampel diambil
dari perhitungan us-Huir (Katarina et al., 2025) ukuren sampel
dupat ditentukan dan jumiah indikavor dan dapa dikali § sarmpai 10,
Fada penelitian int menggunakan [ imdikator, maka
N =5 sampai 10 x Jumlah indikator vang digunakan)
=10% 10
= 100
Dari hasil perhitungan tersebut di dapat 100 responden sebapai
sampel penelitian ini, Penulis menerapkan teknik pengambilan
sampel dengan pendekatan sampling insidental dalam pengambilzn
sampel. Teknik sampling insidental mempakan metode peogambilan
sampel yang dilakukan secara kebetulan vaitu  dengan melibatkan
sigpa s yang secars tidak sengajo ditemud oleh penelit dan
dianggap relevan sebagai sumber data dolam penelitian (Sugiyono,
2013}, Proses pengambilan sampel dilakukas di lokasi-lokasi
strategis yang berpotensi menjadi ttk intersksi antam masyarakan
dencan aktivites pariwisata, sepertt Alun-alun, Taman Benteng
Pancasila. dan eres sckitar Sunrise Mall,
2. Pengumpulan Data Sekunder
o, Dt Rancangan Bus Mojokerio Tour
Data ini meliputi panjong trayek, data operosional. fasilitas bus dan
jumlzh armada yang wlsh ditentukan oleh Dinas Perhubungan Kota




Mogokerto. Pengambilan data tersebut dilakukan melalul wawancara
penulis yamg ilakukan sccara  langsung  kepada  pihak  Dinas
Perhubungan Kolta Maojokerte dan notulensi rapat perencansan Bus

Moiokerte Tour.

4.2 Metode Analisis Data

Metode amalisis data dalam penelitian ini dilakukan ﬁcm kuantitatif
deskriptif, dengan tujuan untuk mengetabui cstimasi biava operasional
kendaraan, menghinng  kemampusn dan kesediaan  masyarakar  dalam
membayar tanf layanan Bus Mojekerto Tour, serta membenkan rekomendasi

tarif vang sesuai. Adapun teknik analisis data dalam penelitian ini meliputi:
4.2.1. Analisis Biﬁ&ﬂ Operasional Kendaraan (BOK)

Perhitungan biays operasional kendaman mengacu pads Surat Keputussn
Direktur Jenderal Perhubungan Darat Momor : KP68T/A) 206/DRIDZ002Z
fentang pedoman teknis penvelenggaraan angkutan penumpang wmum di

wilavah perkotoan dalam trayvek tetap dan lemrur,

422 Analisis Ability To Pay (ATP) dan Willingnes To Pay (WTP)

Analisis AT dilakukan untuk mengetahui kemampuoon yang dimiliki
masyarak et unwk membayar tarif layvanan Bus Maojokerto Tour, vang dihinmg
herdasarkan pendapaan bulanan dan frekuensi penggunaan jasa (ransportasi
wisata. Analisis WP untuk mengetahui tngkat kesedinan masyarakat dalam
membayar tanf layanan berdasarkan perseps: terhadap manfaat dan kealitas

pelavanan yang ditawarksn.
423 Rekomendasi Peactapan Tarf

Rekomendasi penctapan tanif dilakukan setelah enalisis terhadap BOK, ATE,
dan WTP dari ketiga hasil analisis tessebut akan dibandingkan untuk
meneniukan  rekomendas Al yang ideal.  Rekomendssi o tanf

mempertimbangkan  ecfisiensi  hiayn  operasional.  keterjangkauan  oleh




masyarakal. serta tingkat penerimaan terhadap mla lavanan yang ditawarkan,

schingga menghasilkan kebijakan tanf yang rasional dan berkelanjutan.
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Gambear 2. [hestrasl Kelelussasn Penenman Tanf berdasarkan ATP dan WTE

Sesuai dengan ilustrasi tersebut penentuan tant dapa dilakokan sebagai

herikur:

Iy Tarif yang  ditempkan

tidak  melebihi  Kemampusn

membayar masyarakat {ATP).

2

Turif berada dalam restomg antara ATP dan WTP, dengan

catatan dapat dilskukan penyesuaian terhadap timgkat

kualitas pelayanan yang dibenkan,

3 ﬁpahilﬁ tarif vang dinsulkan lebih rendah dari hasil
perhitungan tarif namun masih berada di atas nila: ATE,
maka selisih tersebul dapal dikategorikan sebagai beban
subsidi yang pecdu ditanpoung oleh pihak pemerintah

sebagal repulator

4y Jika tarif pada suam jenis leavanan transportasi berada jauh
di beswah nila ATP dan WP, maka terdapat ruang untuk
melakukan penyvesuaian tanf ke arah yang lebih realistis.
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4.3 Bagan Alir Penetian

Sudi Literans

Dats Pramar

1 Dms Buna Operszional
Foeriare

Z Des Abibity To Fay (ATF)
dam Willingnes To Pay (WTH)

1

Dhata Takninrer
Dtz Recesgan Bo

[ Rekomendasi |

[ Kemmpulun dan Saran ]
!

Gambar 3. Diagram Alic Penclitien
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4.4 Timeline Kegiatan
Adapun kegiatan penclitian dilaksanakan berdasarkan tahapan vang telzh

disusun sccars sistematis untuk memasitkan ketercapaian tujuan penelitian.

Setiap tahap dilakukan sesuni waktu yang telsh direnconakan agar proses

pengumpulan date, analisis, hingga penyusunan laporan akhir dapat berjalan

clelkaif dan efisicn, jadwal kegiatan sebagai berikut @

Tabel 4. I Timefine kegistan
BULAN
NGO KEGIATAN
' FPENELITIAN MARET APRIL MIE] JUNMI o
1| Sndi Pustska

(¥

Penemam Judul

[

Pengaingulin
Dot Al

Tenyu=anan
Proposal KW

Serniver Proposal
KEW

Tengala han dan
Perivaasan i
Lapamn KEW

Pergtnngulin
Lapurmn KEW

i

Sukiny Akhir
EEW

el
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51 I-]xs[lgugumpu!al Data

Pengumpulon datan dalsm penglition inn dilakuban untuk memperoleh
intormasi yang dibutubkan dalam menganalisis biava operasional kendaraan
{BOK) dan merumuskan taril’ lgganan angkotan wisara Bus Mojokerio Tour,
data yang digunakan terdin dan data sekumder dan primer sebagai berikut
511  Pengumpulan Data Sekunder

Data sekunder dalam penelitian ini diperoleh dari nowlensi rapar

perencannan Bus Mojokerto Tour oleh Dimas Pedhubungan Ko Mojokerto
pada Lampivan 1, yvang memuat informas: teknls doan admanistratf terkait
perencanaan operssional Bus Mojokerto Tour. Informasi ersebutl menjadi
dasar dalam penyusunan perhitungan biaya operasional kendaraan serta
pencntuan tanf anghutan wisata berdasarkan pendekatan Abidity to Pav (ATE

deaw Willingness mm Pay (WTF),
Tabwel 5 1 Dt Sebunder

No | Jends Informasi Data Perencanaan
I | Nama Layasan Bus Mojokerto Tour (MOTO)
2 | Pengelols Dinas Perhubungan Kota Mojokerto

. 2 mute: Trip Pagi-Sore dan Trp
3 Jenis Rute

Mlalam

Alun-Alun, Skywalk, Pasar Loak

ketidur, Taman Bahar Mojopahit

4 I Titk Tujuan Trip Pagi-Sore

. Alun-Adun, Skywalk, Balm Kot
5 Titik Tujuan Trip Malam Sunrise Mull, Toman Benteng, SDN

Purwotengah

|Jnmh Tempuh Rute Pagi- |

=93 km
| Sore

=

7 I Jasak Tempih Rute Malam | 8.1 km

40




Mo | Jenis Informasi | Data Perencanaan

& | Kecepatan Operasional =3 kmfjam

| Estimasi Waktu Tempuh per |

9 {oe £28 menit {pagi), £24 menit (malam})
| Trip

(1] } Headway Operpsional £35 menit (pagi), =40 menil (malam)

11 | Jumlah Trip per Hari =16 it (pagi), 6 it (malam)

12 | Jumlah Armada 3 unit

Sombar ~ Dhis Feard g Ko Uogel et
312  Pengumpulan Data Primer
Pengumpulan data primer dilakukan denpan survel wawancara secara
langsung dengan pihak terkait dan surves pengisian kuesioncr.
I. Data Komponen Biaya Opemsional Kendaraan
Pengumpulin  data komponen BOK  dilakukan  dengon  survei
wawancara pada bengkel resmi [suzu di Kota Mojokento, sehingega mendapat
dafiar harga kempenen BOK sebagag berikul ©
Tubel 5. 1 Hacil Survai Harga Keangsonen BOR

NO | KOMPONEN BOK HARGA SATUAN
1 | Harga Kendaraan Rp 216,000,000 | Linit

2 | Harga Ban Bp | SL000 | Bp/bugah

1 | Harga BBM Rp a.800 | Rpdliter

4 | Harga Ol Mesin Bp 55,000 | Bp/liter

5 | Harga Oli Gardan Rp 70,000 | Rp/liter

6 | Harga Ol Transmisi | Rp 55000 | Bp/liner

7 | Harga Minyak Rem | Rp 37,000 | Rp/330 ml
£ Harga Gemuk Ep 62,500 | Rp/250 gr
9 | Harga Filter Qi Rp 130,000 | Rp/buah

10 | Harga Filter Udam Rp 240,000 | Rp/buak

Il | Ongkos Servis Kecil | Rp BN | Per Servis
__l-'_."_  Ongkos Servis Besar Rp TG00 | Per Servis |
; 13 . Harga AC Rp B.S00.0000 | Bp/unit
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I NO IOM[-‘BNEH BOK HARGA SATUAN
l4 | Harga Audio Music | Rp 000,000 | Bp/unit
(75 | HEmGPS Rp 3.600.000 | Rp/unit
[6 | Harga LED TV Ep 2500008 | Bp/umit

Sawhgr | Heawdd Sueven 20ed

2. Data Operasional Layanan
Diata operasional layanan didapatkan melalui hasil wawancara dengan

pihak Dhnas Perhubungan Kota Mojokeno.

Tuabel 5. 3 Hazil Sorvet Dot Operastonal Layanan

NO [ KOMPONEN BOK DATA SATUAN
j; Ciaji Pepawai Rp 3031000 | fahon

2 Cuci Kendaraan Rp 200,000 [ /bulan

3 Retribusi Termiml Ep 0| et

4 Biava Pajk & STNK Rp 2.224.000 | fmhun

3 Binyz KIR Rp 0 | /tahun

f lzin Trayek Rp 0 | ftahun

Nilai a
T Bp 60000000 | /rahun

Bangunan/Ruangan

Biaya Inventaris

3 2,300,000 | frabun
Kantor e
Biava Adminisirasi

o Ep 1500000 | falin
Kantor

10| Luas Rusngan 36 m2

11 | Biava Listrik & Air Rp 1.900.000 | /tahun

Swoher | Hed! Sueves 2023
15
3. Data ATP dan WTP

Pengumpulan ATP dan WTP dalam penelitian inh dapat dilihat pada
Lampiran 6 . pengumipolan dilakuken melalul penvebaran kuesioner
kepada masyarakat Kota Mojokerto yang menjadi sasaran pengouna
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potensial Bus Wisata Mojokero Tour Kuesioner mi dirancang uniuk
memperoleh informasi mengenai
i Karakterstk responden

1y Responden Berdasarkan Domisili

Domisili

B Kola Mojekero

= Reglonal | Luar Kots
Mojokerio, dalany
Provinst laws Thmr |

B Luar Provns Swa
Timue

Gambar 4, Diggram Kambieristk Besponden Berdasarkan Domisil

Berdasarkon hasil survei, sebagian besar responden 84%
berdomisili di Kota Mojokerto, sedangkan 12 % berasal dari luar
Kota Mojokerto namn masih dalain Peovinst Jawa Timur dan 4%
berasal dari luar Provinsi Jawa Tamur. Hal in menunjukkan bahwa
responden vang mengisi kuesioner mayoritas berasal dari daceah
vang memjadi sasaran utama operasional Bus Wisata Mojokerto
Tour, Dominasi responden lokal memberikan gambaran yang
representatil terhadap calon pengguna lavanan terschut di wilavah

clitian.
2} Responden Berdasarkan Jenis Kelamin

Jenis Kelamin

m Pern mpaan

Lk L i

Gambar 5, Diagram Komkterstis Responden Berdasarkan Jends Kelamm
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Responden terdin dart 43% lake-laki dan 57% perempuan,
yang menunjukkan bahwa penyebaran kucsioner telah mencakup

kedua kelompok.

3) Responden Berdusarkan Kelompok Usia

Kelompok Usia

=20

= -3

=028
A9

3058

= L0-R0

=0

Gambar 6. Diagram Karakienstib Bespoisken Bendisarkan Kelompok Usia

Sehagian besar responden berada pada kelompok usia 4049
tahun dan 30-39 whun, yang mecupakan kelompok asia prodokif
dan aktil secara sosial, Responden usia <20 tahun dan =60 tahun
hanya mencakup sehagian keell populast, mencerminkan bahiva
layaman bus wisata lebih menarik bagi kalangan vsia Kerja dan
keluargs mude.

4) Responden Berdasarkan Kelompok Pekerjaan

Pekerjaan

W Wirziwats

® MRSTNIAOLRI

® Medagang

» M Rumah TangEs
= Sovpsla

w Melagar / Mahisliae

W Pendiunan

CGambar T. Diagram Karnkien ik Responden Bordasarkan fenis Pelerjaan




Responden  vang memiliks  pekerjaan  sebagan  wiraswata

menempati persentase tertinggi (21%), dikuti olch pedagang

(31,25%) dan 1bu rumsh tangga (19%). Komposisi ni

menunjukkan bahwa responden berasal dan latar belakang

ehomoml  dan mobilitas  yang  bervariasi,  sehingga  dapat

memberikan  pundangan  yang  loas  rterkait  kesedioan  dan

kemampuan membayar terhadip layanan transportast wisata

Kota Mojokerto.

b Minat atan ketertarikan terhadap layanan Bus Wisata Mojokerto Tow

Minat Masyarakat

 Tertarik

= Tidak Termark

Camar K, Dizpram Winat Responden serhadap Loyanum

Berdasarkan hasil survei, sebesar 7% respomden menyatakan

tertarik terhadap layanan Bus Wisata Mojokerto Tour, sedangkan 13%

sisanys menyatekan tdak tertarik, Persentase minst vang tnggi il

mencermimkan sdanys potensi permintaan (demand) yang signifiksn

terhadap layanan transporasi wisata tersebut di Kota Mojokerto.
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e, Preferenss terhadap fasilitas tambalan vang diharapkan tersedia dalam

layanan

Fasilitas Tambahan

W PEN AN A AN
INTORMASE RUTE ATAL
I AL

W PENAMBATAN
LAYANAN PEMGATHI AN

= PEMBATARAN DIGITAL

Gambar 9. Diagram Preferensi Respoaden terhadap Fasiliing Tambahan

Hasil survei menunjukkan bahwa total dari 100 responden terdapat
S responden yang memiliki preferenst terhadap penmmbahan berbagai
fasilitas dalam lvanan Bus Wisata Mojokerte Tour, Fasilitas yang
paling banyak dihargpkan adalah pembayvaran digial (44%), diikuu
aleh penambabian informasi e ataw jadwal  (32%), dan layanea
penpaduan penggung (24%,).
5.2 Perhitungan Biaya Operasional Kendaraan
PPedoman pertitungan Biaya Operasional Kendarsan { BOK) pada penelitian
i mengeunakan SE_GETALZ0GDRIDVI002 karena Bus Mojokerto Tour
direncanakan tanpa subsidi atau menjadi bus komersil | Spesifikasi Bus Wisata
vang digunakan dalam perencaan im mengeunakan merk kendaraan Tsuzo NOR
T1 dengan tipe mesin 4HK I-TCN memiliks kapasitas mesim 5,193 COC,

52,1 Perbutungan Biaya Operasional Kendarsan Trayek Pagi
1

1._ Karakieristik Kendaraun

a. Tipe Kendarman : Bus sedang

b, Jems Pelayanan s Anekutan wisata
€. Kapasitas Kendaraan ;30 omng

d. Jenizs BEM : Solar subsidi
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Produks: Kendaraan
a. Km tempuh/mit
b. Frekwensi/har
¢. Hari operasibulan
d. Harl operasitahun
e. Km tempuh/hari
£ Km tempuhibulin
g. Km tempub/tahun
h. Secat-km perrit
i, Sent-km perhari
j. Seat-km perbulan
k. Seat-km per tabun
3 Biaya Kendaraan
a. Biaya Lanpsung

1 9.3 Km'mit

D16 Rit

i 26 Hari

: 313 Hari

: 149 Km'hari

: 3,869 Kmv/bulan

+ 46,574 Km'tahun
: 279 Seat.km
4464 Searkm
116,064 Seatkm
11,397,232 Seatkm

1) Biava Penyusutan

Perhiungan biaya penvusuan kendaraan dihitung berdasarkan

mus 3.1 :

o) Harga Kendaman ; Bp 216000000
b) Masa Penyusutan : 3 Tahun

c) Milai Residu

Biaya Penyusutan =

Biaya penyusutan

230 % =20 % ¥ 1 216,000,000

= Rp. 243.200.000

L216.000.000 — 243.200.000
5

= Rp 194360000/ tahun

Biaya penyusutan - = Ep 4,177 per bus-lam

2]  Bunga Modal

Perhitungan biaya bunga modal diiitueg berdasarkan Rumus 3.2 -

Bunga Modal =

E-—E—-l % 1.216.000.000 x 10.37%

5
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Bunga modal = ®p 75659520 ( ahun
Bunga modal = Rp 1.624 per bus-km
31 Biava Awak Kendaraan
Awak kendaraan pada perencanaan Bus Mojokento Tour terdapat satu
pengemudi din satu pemandu wisata, dengan gaji masing — masing
sebesar LIME Kota Mojokerto yastu Bp 3.031.000 Biaya awek kend araan
di hitung berdasarkan Rumuos 3.3 sebagai beriku @
#) Tunjungan kesehatan ={(0.89% x Rp6.062.0000 % 12y x 2
“Rp 647 422
by Total biava selain awak bus = (Rp 6,062, 0040 % 12 )+ Rp 647,422

= Rp 73.391.422 tahun

Rp 73.391.422
= m = Rp 1.5?6]]E'Tbu.’.i‘ = Fr‘m

4)  Biaya BEM
Péengunaan BBM pada bus sedang vaitu 6 kmiditer, menggunakan
Jemis bahan bakar jenis solar dengan harpa Bpb SN perhitung biaya BBEM

berdasarkan Rumus 3.4 schagai berikut ;

F _ Msgkm/hari
a) Penggunaan BEM = Ty 248 Literfhari

Rp 6800/ liter _

b) Biaya BBM = 24 8 literfhari

Ry, 168.640 fhari

Rp. 168.6440 hari

¢) Biaya BBM = 149 kmyhari = Rp 1133 per bus — km

5) Biava Ban

Pergontian Ban psda kendoraan bus sedanp adalah setiap jarak
tempuh 20,000 ke, perhitungan binya ban berdasarkan Rumuos 3.5
sehagai berikut:

a) Merck dan ukuran ban = Dunlop, 750-16
b} Harga per ban = Rp 1.500.000
¢) Harga ban per kendaraan = Rp 9.000.000




Rp 9.000.000 /kend

d) Biaya Ban = 20,000 km

= Rp 450 per bus = km
) Servis Kecil

Servies keecil dilakukan setiap kendsrman mencapai jarak tempuh

40040 km. Perhimungan biaya service kecll berdasarkan Rumus 3.6

sehapai berikut:
a s

a) Harga oli mesin =Rp 55000

by Hasga ol gardan = Rp 70.000

¢} Harga ol transmizsi = Rp 55.000

d) Harga gemuk =Rp 62,500

¢} Omngkos service kecil = Rp 81.000

) Biayu sevice kecil = % = Rp 80.88 per bus — km

7y Servis Besar
42

Service kecil dilakukan sctiap kendaraan mencapai jarak tempuh
1000} k. Perhitungan biaya service besar berdasarkan Rumus 3.7
sebiai berikut ;

a) Hirga ol: mesin = Rp 55000

by Harga oli gardan = Rp 700000
c} Harga oli transmisi = Rp 55.000
d} asugn gemuk =Rp 62 500
¢ Harga minyak rem = Rp 37.000
1) Harga filter oli = Rp [30.000

ah Horga flter udara = Rp 240.000
) Ongkes service besar = Rp [7T5.000

Rp B27.500

B s -
il Biaya service besar A0 B

= Rp 82.75 per bus — km
B)  Biaya Ceneral Overhou!

Gemerad overfrondd dilakukan setiap kendaraan mencapal jarak
[S0.000 km, biaya terkmit suku cadang mesin, chasis dan  bodi
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diperhitungkan 5 % per tahundari harga beli bus, Perhitungan biayva
gencral overhoul berdasarkan Rumus 3.8 sebagal berikut :

a) Biaya 3% kendaraan = 5%« 1.216.000.000 = Rp 60 800000
Rp 60800.000
ES0.BO0-Km

= Rp 405 per bus — km

) Biaya general overhoul =

@) Biaya Cuci Bus

Biaya cuct kendaraan perbulan untuk bus besar adalah Rp200. (00
dengan perbitungan berdasarkan Rumus 3.9 sebagan bertkut ;

Rp 200.000,/bulan

Biaya Cuci Bus = mm = Rp 52 per bus — km

L0y Biaya Retribusi Terminal
Pada penelitian ini biaya retribusi terminal untuk perencanaan Bus

Mojoﬁm Tour tidak diperhitungkan, berdasarkan retribusi jasa uszha
pada Peratumn Daerah Kota Maojokerto Nomor 7 Tabun 2023 yang
menyatakan behwn retibusi terminal diperhitungkan apabila kendarasn
menggunakan Fasilitas vang berada di tennimal
11) Biava Pajak Kendaraan
Biava pajak kendaraan berdosarkan Pergub Jawa Timur Noo 46
Tabhun 2023 Tentang Perhitungan Dasar Pengenaan Payak Kendaraan
B érmator Dan Bea Balik Nama Kendarsan Bermotor ditetapkan sebesar
(3%, dars 30%, Nilai Jual Kendaman Bermotor (NJKR), terkait biaya
STHNK berdasar pada PP No 60 Tshun 2016 ditetapkan sebesar
Rp200.000 yang dibayarkan setiap 5 tahun sekali dengan perhitungan
haava pajak kendaraan berdasarkan Rumus 3.10 sehagni berikut:
Total biaye = (0,53% x (30% x Rp 1.216,000,0009) + (Rp200.0000/5)

= Rp2.224.000¢ 1ahun

_ Rp2.224.000

46574 km

12} Biaya Kir

= Rp 48 per bus — km

Padz penelitian ini biaya kir tidak i perhitungkan karena biaya uji
kir telah dihapuskan sesum Undang-Undang Republik Indongsia No |
Tahun 2022 dan Peratwean Daerah Kota Mojokerto Nomor 7 Tahus 2023
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peraturzn terkait retribusi uji kendaraan, retribusi terminal, dan izin
iravek tidak lagi dicantumkan dalam struktur retribusi dagrah yang baru,
muaki retribusi tersebut dinvatakan tidak lagi dapar dipungur
13} Biaye Asuranst

Ferbitungan biava ssumnst terdiel dan dus bagian yaitn asuransi
kendarasn dan asuransi wwak kendarsan. Perhitungan biava asuransi

berdasarkan Rumus 311 sebagar berkut -
a) Tarf premi kendaraan =), 25%

b) Tanflaminen Kecelakaan Kerja = (L89%,
Rp 1.216.000.000

¢) Biaya asuransi kendaraan = EE = Rp 3.040.000
. Rp 1.216.000.000
. ; i T e . 4 .7
o) Biava asurans| awak kend 0% Rp 323.711
3.040.000 323.711
( +(( )x2)
) _ \NTaesT4 d6574
o) Blaya Asuransi pertahun = 0.89%

= Rp 79 per bus — km

Berdasarkan hasil perhitungan diatas wial biaya langsung sehesar Rp 9537 per

bus- km
h. Biaya Tidak Lungsung
Perhilungan biaya tidak langsung terbagi menjadi dua yait bizya

selain awak kendaraan dan blaya pengelolaan, sebagai mana berikur :
13 Biaya selain awak bus

<) Gaji =Rp 2031000

d} Jumlah pegawai =2 {admin}

e} Tunjangan keschatan = (089 x Rp 6.062.000)x 12} 5 2
“Rp 647412

) Total bisya selain awok bus = (Rp 6062 000 1 12 )+ Rp 47422
= Rp 73391422 tahun
) Biaya Pengelolaan

a) Penyusutan Bangunan Kantor
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- Milai bangunan = Rp 0,000,000

- Masa Penyusutan = 20 tahun

Rp 60,000,000
Fenyusutan bangunan kantor = — = Rp 2.000.000/ tahun

b} Penyusutan inwnmﬂﬁmtm
Komputer =Rp 5000000 x 2
Printer = Rp 1500000
Masa penyusutan = 3 tahun

Rp 11.500.000
Penvusutan inventaris kantor = e T = Rp 2300000/ tahun

¢} Biaya adnmumstras1 kantor

Perbitungan biava adininistrasi kantor vang melipul kelenghapan
ATE dan swrat menyurat sebesar Rp L300.000/ tahun
d} Biaya pemcliharaan or

Sesuai dengan PM No 39 Tahun 2024 Tentang Standar Biaya
Masukan Tahun Anggaran 2025 | hiaya pemeliharaan kantor perfing
adalah Rp 170,000 untk bengunan tidak beringkat. Buang untuk
operasional bus ini memiliki luas 36 m2 sehingga perhitungannya
sebaﬁu' berikut -

Biaya pemelibarain kantor = Rp 170,000 % 36 m2

=Rp 6,120,000 / tahun

e) Biaya Listrik dan Air

Biayu listrk dian Adr pads rungean Bidung Angkutan Jalan pada
Diinas Perhubungan Kota Mojokerto sebesar Rp 1900000 / tshun.

Total aya pengelolaan sehesar Bp 14 820000
Sehingga Biaya Tidak Langsung berdasar Rumus 312 :

RpBR.211.422
Biaya Tidak Langsung = THRTEE = Rp44.105.711/ tahun
armada
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Rp44.105.711

Biaga Tidak Langsung = 36574 o

¢, Fasilitag Tambahan

= Rp 947 bus fkm

Perbitungan fasilitas tambahan mengacy pads Rumus 3,14, berikut

perhitungan fasilitas tambahan
11 AC
-Harga Ac = Rp 8.500.000

= Penvusutan = 5 5 Bp 8. 500H0= Bp 600800

14
- Pemeliharaan = 5% & Bp 8500000 = Rp 400,000

-Blaya Service Ac = 15% x Rp 8.500,000 = Rp 1.275.000
- Biaya BBMitahun = 77624 liter x Bp 6.800 = Rp 52784320

_ Bp56.184.320

Biaya AC = 46574 = Rp L206 per bus — km
2 Audio Music

- Harga Audic Music = Rp 8.000.000
- Penyusutan = 5 x Rp 5.000.000= Rp 1600000
- Pemeliharaan = 5% x Bp 8.000.000 = Rp 400.000
- Service = 15% x Rp 8.000.000 = Rp 1.200.000

Ep 3.200.000

w57h - Rp 69 per bus — km

Biaya Audin =
3) Mapping GPS
= Hargz GPS = Rp 3600 000
= Penyusutan — 5 x Rp 3.600.000- Rp T20.000
- Pemelibaraan = 3% x Rp 3600000~ Bp 1RO.000
- Service = 15% x Rp 3.600000= Rp 540,000

Ep 1.440.000

16574 = Bp 31 per bus = km

Biaya GPS =

41 LED TY Penumpanh
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- Hama GPS = Rp 2300.000

- Penyusutan = 3 x Rp Rp 2, 500.000= Rp 500,004

= Pemeliharaan = 3% Rp 2500000~ Rp 125.000
-Service = 15% % Rp Rp 2.500.000= Rp 375000

Hp 1.440.000

BiayaTV = 16574

= Rp 21 per bus — km

Has1l dagl perhitungan kendarzan yai fotal biaya lanpsung sebesar
Rp. 709 per bus- km dan total binya tidak langsung schesar Rp 947 per bus
—km . Hasil keduamyn jugﬁilnmbﬂhkﬂn dengan biaya fasilitns tambahan
sebesar Rp 1327 per bus - km, Sehingga total biaya pokok per bus sebesar
Rp 11,983 per bus - km.
525 Perhitungan Biaya Opemsional Kendaraan Travek Malam,

Karaktersstik Kendaram

a. Tipe Kendarsan : Bus sedang

b. Jenis Pelayanan : Angkutan wisata

¢, Kapasitas Kendaraan @ 30 orang

d. Jenis BBM : Solar subsida
Produksi Kesdaraan

2. Km rempuh/rit 8,1 Km/rit

b. Frekwensithan o6 Rat

. Hari operasibulan — : 26 Hari

d. Hari operasitabun 0 313 Hag

.. Km tempuh/har + 44 Km'han

£ Km tempubvbulan 1,264 Km/bulan
2. Km tempubhflahun 15212 Km/tahun
h. Seat-km perrit ;243 Seat.km

1. Seat-km por hari + 1458 Seatkm

1o Seat-km per bulan 1 37908 Seatkm

'

Seat-km per tabun - ; 456,354 Seat.km
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3. Biava Kendaraan
a, Biaya Langsung
14} Biaya Penyusutan
Perhitungan bays penyusutan kendaraan dibitung berdasarkan

Rugus 3.1 ¢

a) Hongn Kendaraan  : Rp 1.2 16,000,004

b) Masa Penyusuten  : 5 Tahun
d) Milai Residu 20 e = 20 % x 1 216000000
= Rp, 243,200 000

1.216.000.000 — 243.200.000

Biava Penyusutan = 3

Biaya penyusttan = Rp 194560 000 / tabun
Biaya penyusutan - = Rp 12,790 per bus-km
15y Bunga Modal
Perhitungan biaya bunga modal dihitung berdasarkan Rumus 3.2

%’—1 % 1.216.000.000 % 10.37%

Bunga Modal = =

Bunga modal = Rp 73659520/ tahun
Bunga modal = Bp 4.974 per bus-km

6p Biaya Awak Kendaraan
Awak kendaraan pada perencansan Bus Maojokerto Tour terdagpat saty
pengemudi dan satn pemando wisala, dengin gaji masing - masing
sebesar LIMR Kota Mojokerto yatu Bp 3031000 Biaya awak kendaraan
di hitung berdasarkan Rumus 3.3 schagai berikut -
gl Tunjangan keschatan =((089% x Rp 6.062.000) x 12) x 2
=Rp 647 422
h) Total biays sebain awak bus = (Rp 6062 000 x 12 )+ Rp 647.422
= Rp 73.391.422/ tahun




_ Rp73.391.422

= [ -
T 4825 per bus — km

1Ty Biaya BBM

Fengunaan BBM pada bus sedang yaim 6 km/iter, menggunakan
Jenis bahan bakar jenis solar dengan harga Rp6, 200 perhitung biava BEM
berdasarkan Rumus 3.4 sebagai berikut -

- 49 km fharl . ~ .
by Penggunaan BBM = ——"— A 24,8 Liter/hari
Rp 6800/ Titer

b} Biaya BEM = 8.1 liter/har = Rp. 55.080/hari

Rp. 55.080 /hari

r) Biaya BBM = W=RP L1133 perbus — km

L&} Hiaya Ban

Pergantian Ban pada kendaraan bus scdang adalsh scliap jarak

tempub 20,0600 km, perhitungan biava ban berdasarkan Rumus 3.5
sebagai berikut:

d) Merek dan ukuran ban = Dunlop, 750-16
e} Hargn per ban = Rp 1500000
f1  Harga ban per kendaraan = Rp 90040 (M)

Hp 9.000.000 /kend

d) Biava Han = 20,000 Km = Hp 450 per bus — km

fy Servis Kecal

Service keeil dilakukan setiap kendsrman mencapai jarak tempuh
4000 km. Perhitungan hiaya service kecll berdasarkan Rumus L6
sebagal berikut
1) Harga ol: mesin = Rp 55000
) Hargs oli gardan = Rp 70000
h) Harga ol transmisn = Rp 55000
i) Hargs gemuk = Rp 62500
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i1 Omgkos service kecil =Rp 81.000

Rp 323.500

1000k Rp BOBA per bus — km

f) Biaya sevice kecil =

200 Servis Besar
Service kecll dilakukan setiop kendarsan mencapsi jarak tempuoh
10,000 km, Perhitungan biava service besar berdasarkan Rumus 3.7

sehaeai berikut

1) Harga ols mesin =Rp 55000
k) Hiarga oli gardan = Rp 700000
I) Horgnolitramsmisi =Rp 55.000
m) Hargn pemuk =Rp 62.500

np Harga minyak rem  =Rp 37.000
o) Harga filter oli = Rp 130000
py Harga filter udara = Rp 240000

qh Onghos service besar < Rp 178000

Rp B27.500
10,000 Km

= Rp H2.75 per bus — km
21} Bigva Genernl (verfou!

r} Biaya service besar =

Geneval overliond  dilakukan setiap kendarasn mencapai jarak
150.000 km, biaya terkait suku codamp mesmm, chasis dan  bodi
diperhitunpkan 5 % per tahundari harga beli bus. Perhitungan biaya
peneral overhoul berdasarkan Rumus 38 schaga benkut ;
ch Biaya 5% kendaraan = 5% x 1.216,0000, 000 = Rp 640, 800,000
B 8080000

L0000 km

= Rp 405 per bus — km

i) Biaya general overhoul =

22) Biaya Cuci Bus
Birayo cuci kendaraan perbulan untuk bus besar adalah Rp200.(00)
dengan perbitungan berdasarkan Rumus 3.9 sebagai bertkun -

Bp 200.000 fulan

=Yl T8 perling:—dm
1,264 km/bulan P U PErOUS

Biaya Cuci Bus =
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23} Biava Retribusi Terminal

Pada penelitian imi biaya retribusi terminal untuk perencanaan Bus
Muojokerto Tour tidak dipeshitungkan, berdasarkan retribusi jasa usaha
pads Peratoran Daersh Kota Mojokerto Nomor 7 Tabun 2023 vang
menyatakan bahwa retrbus erminal diperhitungkan apabila kendarsan
menggunakan fasilites yang berada di terminal,
24} Biava Pajak Kendarzan

Biays pajak Kendarsan berdasarkan Pergub Jawa Timur Moo 46
Tahun 2023 Tentang Perhitungan Dasar Pengenann Pajak Kendaraan
Bermotor Dan Bea Balik Nama Kendarsan Bermotor drtetapkan sebesar
5% dar 30% Milai Jual Kendaman Bermotor (NJEB). terkail Bigya
STNK berdesar pada PP No 60 Tahun 2006 ditetapkan sebésar
Rp200.000 yvang dibayarkan setiap 5 tshun sekali dengan perhitungan
biaya pajak kendaraan berdasarkan Rumus 3.10 sebagai berikut:
Total biaya = (0,53% x (30% x Rp 1.216.000.0007) + (Rp200.0000/5)

= Rp2.224.0000 1tahun

Rp2.224.000/ tal
— 2R 2et R I =146 per bus-km
L5211 km

25) Biaya Kir

Pada penelitian mi hiuywir tdk i pertitunghan karena biaya ug
kir telah dihapuskan sesuai Undang-Undang Republik Indonesia No |
Tahun 2022 dan Peraturan Dacrah Kow Maojokerto Momor 7 Tehun 2023
peraturan terkait retribus wii kendaraan, retribusi terminal, dan iz2n
travek tidak lag dicanmumban dalam seeakor rerribusi daerah yang baru,
maka retribusi tersebut dinvatakan tidak lagi dapat dipungun,

Perhitumgan biava asuransi terdiri dan dua bagian vaitu asuransi

26} Blayva Asuransi

kendarasn dan asuransi awak kendaraan, Pechitungan biava asuransi
berdasarkan Rumus 3,11 sebagan berikut -

a) Tanf premi kendaraan =0.25%

by Tarif laminan Kecelakaan Kerja =0.89%
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Rp 1216000000
¢) Biaya asuransi kendaraan = % = Rp 3.040.000
_ Rp 1.216.000.000
0899
3.040.000 323711 ;
_ Tzt * (ot 2
0.89%

d) Biaya asurans| awak kend

= Rp323711

e} Biaya Asuransi per bus — km

= Rp 146 per bus — km

Berdasarkan hasil perhitunpgan diatas tofal biaya langsung schesar Rp 25,658
per bus- km .

b, Biaya Tidak Langsung
Perhitungan biaya tidak langsung terbagi menjadi dun yaitu biaya

selain owak kendaraan dan biaya pengelolaan, sebaga mana berikut ;

3) Biayaselain awak bus

iy Gaji = Rp 3.031.000

1 Jumlbah pegawai =2 {admin}

k) Tunjangan kesehotan ={(05Fx Rp 6002000 8 12) 5 2
=Rp 647422

Iy Total bigya selom awakl bus = (Rp 6 062 0K « 12 )+ Rp 647 422
= Rp 73391422/ wh
p i
41 Biava Penpelolaan
Iy Penyusuton Bangunan Kantor
= Nilai bangunan = Rp 60.000.000

- Masa Penyvusutan = 20 tabun

Ep ab.000.000
Penyusutan bangunan kantor = 3 = Rp 3.000.000/ tahun

g} Penyusutan inventaris kantor
K omputer =Rp 5,000,000 £ 2
Prnter =Rp | 500,000

Musa penyusutan = 5 fahun

55




Rp 11.500.000

Penyusutan inventaris kantor = =

= Rp 2.300.000/ tahun

hy Biaya administrasi kantor

Perhitungan biava administwasi kantor vang meliputi kelengkapan
ATK dan surat menyurnt sehesar Rp L500.000/ tahun
i} Biaya pemeliharaan Iﬁlm’

Sesuai desgan PM Mo 39 Tahun 2024 Tentang Standar Biaya
Masukan Tahun Anggaran 2025 | biaya pemelibarzan kantor per'm2
adalah Rp 1700000 untuk bangunsn fidak bertingkat, Roang untuk
operasional bus ini memiliki luas 36 m2 schingga perhitunganmya
5 i berikut -

Biszya pemelibaraan kantor = Rp 170000 x 36 m2

= Rp 6,120,000/ tahun
i) Biaya Listrik dan Alr

Bisya listok dan Air pade ruaggen Bideng Angkutan Jalan pada

Dinas Perhubungan Kota Mojokerto sébesar Rp [ 92000000 / tahun,

Total higya pengelolasn sebesar Rp 14 820,000
Sehinges Biaya Tidak Langsung berdosor Rumus 312 ¢
Rp B8.211.422

Biaya Tidak Langsung = N T Rp 44.105.711/ tahun
Rp 44.105.711
Biaya Tidak Langsung = I:;'SZW = Rp 2.899 bus/km

¢, Fasilitas Tambahain
Perbitungan fasilitas tambahan mengacu pads Rumus 3,14, berikut
perhitungan fasifitas tambahan

13 AC
- Harga Ac = Rp B.300.004
- Penyusutin = 5 x Rp 8.000.000= Rp 1600004

- Pemelibaraan = 3% x Rp 8.000.000 = Bp 400.000
-Biaya Servies Ac = [5% x Ep 8500000 = Rp 1,275,000
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- Biaya BBMAzhun = 17,240,040 liter x Rp 6,800 = Rp 20,640,040

Rp 20.640.040 ]
Biaya AC = T Ty Rp 1.356 per bus — km
2 Audio Music 10

- Hargs Audio Music = Rp 8,000,000
- Penyusutan = 5 5 Rp 5.000.000= Ep 1 600000
- Pemeliharaan = 5% x Rp 8,000,000 = Rp 400,000
- Service = 15% x Rp 8.000.000 = Rp 1.200.000

Rp 3.200.000

Biaya Audio = 15211

= Rp 210 perbus — km
3) Mapping GPS

- Hampe GPS = Ra.ﬁ(m.[]uﬂ

- Penyusutan = 3 x Rp 3.600.000= Rp T20.000

- Pemelibarnan = 3% & Rp 3.600.000= Rp 1E0.000

- Service = 15% x Rp 3.600,000= Rp 540.000

: Rp 1.440.000
Biaya GPS = = Rp 95 per hus — km

4) LED TV Penumping
- Harga GPS = Rp aﬂ[l.[]ﬂﬂ

- Penyusutzn = 5 x Rp Rp 2.500.000= Rp S00.0{)
- Pemeliharaan = 5% 2.500.000= Rp 125.000
-Service = 1 5% % Rp Rp 2.500.000= Rp 375.000

. Rp 1.440.000
BiayaTV = T T Hp 66 per bus — km

Hasil darwme:]:imm_m:: kendaraan yaiu ol biaya langsung sebesar

Rp25 288 per bus- km dan o] biaya tidak langsung sebesar Rp 3 .899 per

bus

km . Hasil kedunnva juga ditambahkan dengin binya fasilitas

tambahan scbesar Rp 1.728 per bus— km. Schingga total biaya pokok per
bus sebesar Rp 29915 per bus - km,
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Berikut merupakan rekapitulas: biaya pokok peds kedua travek

Tabel 5.4 Rekapitulasi Bigyn Pokok

Rekapitulasi Biaya Pokok
Bigya Langugybus
Besar Biaya
Noma KOmRoneh [pagi | Malam
Binya Penyusutan | Rp 4,177 o
12,730
Rp
n Maocdal Rp 1.624
e P 4,974
Binya Awak Rp
Kendarasn B 1.375 4825
Biaya BBM 1133 (e
e P 1,133
Rp
Biaya Ban Ry 430 450
Servis Kecil Rpsogs | RpB80.88
Servis Besar Rp 8275 Rp 8275
Biova General :
Crverhoul Rp 405 Rp 403
Biaya Cucl Bus Rp 32 Rp
158
Binya Retribusi
Terminal g e
Biaya Pajak Ap
kKendaman Rp48 145
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Rekapitulasi Biaya Pokok

Biayva Kir Ep o Ep(
Biayy Asuransi Rp 79 fp
242
Total Ep4. 709 Bp25.2%8
Biaya Tadok Langsunabus-km
Besar Biaya
ama Kemponen Pagi Malam
Binya Tudak Rp 947 Rp 2.899
L angsung
Biava Fasilitas Tambahan/bus-km
Resar Bi
Mama Kennponen _DEEAr DBYR
Pagi Mfalam

Hiaya Fasllitas
Tambahan
Biaya Pokok Rp 11,983 | Rp29.915

Rp 1.327 | Rp 1728

5.3 Perhitungan Tarif BOK
Perhitungan tarif BOK berdasar pada perhitungan biaya pokok per bus,
berkut perbitungan tarir BOK :

531 Taril Trayek Pag:
Perbutungan tarf pokok mengacy pada Rumus 3,17
Rp 11.583
Tarif Pokok = m = Rp 571

Perhitungan tarif BEF mengacu pada Rumus 3.16
Tarit BEP = Ep 571 x93 km = Rp 5307 per bus — km

Perbutungan tarf mengaca pada Rumus 3,15
Tarif Trayek Pagi = Rp 5307 + (10%x Rp 5.307} = Rp 5.837

$32 Tarit Travek Malam

Perhitungan el pokok mengacu pada Rumuos 3.17
Rp 29.915

0% x 30
Perhutungan taf BEP mengacu pada Rumus 3,16

Tarif Pokok = = Rp 1425 per bus — km
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Tarif BEF = Rp 1.425 x8.1km = Rp 11.539 perbus —km
Perhitungan tarif mengacu pada Rumus 3,15

Tarif Trayek Malam = Rp 10.53% + (10%x Rp 11.539) = Rp 126592

533 Taril Gabungan
Perhitimgan tanf gabungan mengacy pads Rumuos 3,18

(Rp SBI7 % (93 kenx 16 P+(Rp £2.692 x(Blkinx 6})
(93 x 16} +H{E1x 6] -

Tarif Gabungan =
Rp 7.525 = 7.500

Berdasarkan Perhitungan tarif’ gabungan tersebut maka nilai warif
untuk Trayek Pagi dan Trayck Malam schesar Rp 7.500 untuk satu

kali perjalanan per penumpang,
5.4 Perhitungan Tarif ATP (Abiliey To Pay) & WTP {Willingnes To Pay)

541 Perhitungan Tarif Ahility To Pay

Perhitungan tarif ATP di dapatkan dari surves kepada masyarakat
vang kemudian di analisis, berikut merupakan data yang dipecoleh

dor hasil survei

1. Pendapatan rata-rata perkapita per bulan = Bp 3.375.000

b

Pengeluaran mta - rata transportasi per bulan = Rp 454 400
3. Pengeluaran rats — rata perjalanan wisnta per bulan = Rp 66,790
4. Frekwensi rata — mata  perjalanan wisata per bulan = 288
perjalanzn
5. Persentase pengeluaran biaya tansportasi perbulan
=454 400/ 3.375.000= [4%,
6, Persentase bizya transportasi wisata perbulan
< 6679 /454 400 < 15%
Perbitungan tanf ATP mergjuk pads Rumus 3.20 sebagm berikut |

_ 3.375.000 x 14% 2 15%

e e e ; 5
ATP 7 6 Rpd3205 > Rp 13500
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Berdasarkan analisis ATP, kemampuan masvarakat untuk membayar
Bus Mojokerto Tour Sebesar Rp 23,500 untuk satu kali perjalanan
per penuEmnpang.
542 Perhitungan Tanf Willingnes To Pay

Berdasarkan hasil survei terhadap 100 responden, diperoleh sebaran
Schanyak 4% responden memilih tanf Rp 2000, dan 4% lainnya
memtlth Rp 4000, 7% responden memilih tarit Rp 5000, 34%
responden memilih tarf Fop 7500, 13% responden memilib tarif Rp
RO00, T memilih Bp H.500 don sebanyak 31% responden
menyatakan bersedia membayar wrif Rp 10000, Perhitungan tarif

WP berdasar pada Rumus 3.21 sebagn benkut ;

((3.000 x4} + (4000 & 4) + (5.000 x 7} + (75001 34) + (B.000 £ 13) + (B.500% 7) + (10.000 31))
= 108 respeniden

= Rp7915 = Rp8.000

Berdasarkan analisis WTP, keinginan masyarakat untuk membaynr
Bus Mojokerto Tour Sebesar Rp 8,000 untuk satu kali perjalanan per

penumpang.

5.5 Penentuan Tarif Bus Mojokerto Tour

Penctapan tﬁrlflawnmﬁm wizata dalam penelitian ini didasarkan pada tiga
amalisis, vaitu perhitungan Biaya Operasional Kendaraan (BOK), Abiliny 1o Pay
(ATPY, dan Willingmess i Pay (WTP). Ketiga analisis tersebul menghasilkan
il tanif vang berbeda sesum dengan aspek yang diznalisis,

5.5.1 Perbandingan Hasil Perhitungan Tarif

Perbandingan dilakukan terhadap tiga pendckatan penentuan tanf, yaitu
Biaya Operasional Kendaraan (BOK), Ability to Pay (ATP), dan Willingness 1o
Pay (WFP) Ketiga pendekatan tersebut dipunakan unmk mengidentifikasi
selisih antara biaya penyelenpparaan layanan denpan daya bell serta persepsi
masyarakal rerhadap tarif vang layak, Berikug merupakan tabel perbandingan
dan ketiga tanf tersehut -
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Tabel 5. 5 Peshancingan Tarif BOR. ATP dan WTP

Taril’ BOK Tarif ATP Tanf WTP
Rp 7.500 Rip 23,500 Fp 8000

Hasil analisis menunjukkan babwa mlai BOK sehesar Rp 7.500
meneerminkan farif minimum yang diperlukan untuk menutup schuruh bisyn
opcrasionsl per satuan penalanan. MNils ATP sebesar Rp 23,500 menggambarkan
batas maksimumh Kemampunn membayae masvarakat berdasarkon pendapatan
dan pola penpeluiran transportas: untuk parjalonan wisata, Sedangkan nilai WTP
schesar Rp 8.000 merupakan rata-rata dan besaran tanf yang bersedia dibayar
oleh masyarakat, Perbandingan ini menunjukkan bahwa nilai WTT sedikit lebih
tinge GME-:L: BOK, sedsngham ATP memiliki sclisih vang cukup jeub dari
keduanya., Milai rersebut menunjukkan bahwa meskipun masyarakat memiliki
kemampuan membayar lebih tnggi (ATP), tetapi secara psikelogis dan

preferensi aktual, mereka hanya bersedia membayar tarif dalam kisaran WTE

552 Rekomendasi Tarf

Berdasarkan hasil perhitungan dan perbandingan dari pendekatan
Biaya Operasional Kendaraan (BOK), Ability to Pay (ATP), dan Willingiess o
Pay (WTF), diperoleh baliwa tanf BOK sebesar Rp 7.500 berada di bawah nilai
WTP schesar Rp 8000, dan jauh & bawah nilas ATP sebesar Rp 23 500, Hal
ini menunjukkan babwa tanf operasional minmmum vang dibutuhkan untuk
menjaga keherlangsungan layanan masih berada dalam batos kemampuan dan
kescdiaan masyarakat untuk membayar, Hal im dilakukan untuk menjamin
cfisiensi bigva penyelenggaraan layanan tanpe membebani pengguna, serta
menjaga daya tarik tarif bagi masyarakat Oleh karenn it tarif yoang
direkomendasikan untuk lavanan bus wisata dalam penelitian inl adalah
schesar Rp 7.5(00 Penetapan tanf ini didasadkan pada milad ckonomi
penvelengearaan lavanan, serta telah memenuhi pertimbangan Kemampuan
dan Kemauan membayar masvarakal. Tonl ini dinild mampe menjaga
kesinambungan operasional tanpa memerlukan subsidi tambahan, sekaligus

tetap berada dafam tingkat keterangkauan masyamkat,

G




BAB VI
PENUTLP

6.1 Kesimpulan

Berdasarkan hasil analisis Tm’ﬁlnp penentuan tanf Bus Wisata Mojokerto

Tour di Kota Mojekerto, dengan menggunakan pendekatan Biaya Operasional
Kendaraan (BOK), Ability ta Pay (ATT), dan Willingness to Pay (WP, maka
dapat disimpulkan hal-hal scbagai benkut:

I

b

Biava Operssional Kendaraan (BOK) untuk layanan Bus Wisata
Mojokerto Tour dihitung sebesar Rp 7.5(0 per orang per perjalanan,
dengan mempertimbangkan komporen bigya langsung seperti bahan
bakar, biaya pengemudi, penyusutan kendarasn, dan perawatan, seria
komponen biaya tidak langsing vang merujuk pada struktur bizya
operasional Dinas Perhubungan Kota Maojokerto,

Hasil surver menunjukkan babwa nilai Abifiey ro Pay (ATP) responden
rata-raty sebesor Rp 23500, ywng menunjukken bahwa masyarakat
memiliki kermampuan ekononu yang tngei unuk membayar tanf layanan

b wisalk,

. Milm Willingness to Pay { WTP) masyarakat terhadap layanan Bus Wisata

Majokero Tour sebesar Rp 7,500, vang menunjukkan tinghar kesediaan
membayar masyarakat masih lebib tinggi dari BOK.

Dari hasil perbandingan diperoleh uratin nilai tanf sebagai berkut, BOK
< WTP < ATF, yang menunjukkan bahwa tanf operasional sehesar Rp
TA00 masih berada dalam jangkanan daya beli dan kesediaan masyarabat,

Berdasarkan hasil survel, mayoritas responden (85%) menyatakan tertark
menggunakan layanan Bus Wisma Mojokerto Tour, dan menginginkan
fasilitas tambahan seperti informasi rute vang jelas dan kemudahan sistem

pembayaran. Hal il menunjukkan balwa masyarakat idak hanya mampu
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., idan bersedia membayar, tetapi jugz memiliki antusiasme posicf erhadap
kehadiran layanan ini, Dengan demikian, penctapan tanif sehesar Rp 7.500
dianggap layak dari aspek ckonomi maupun sosial.

7. Berndmsarkon kondisi tessebut. sena mengacu pada prinsip efisiensi dan
keberlanjutan  layanan  transportass  publik,  maks  torif  yang
direkomendasikan dan lavak untuk ditetapkan adalah schesar Bp 7,500,
segnal nilal BOK, karena tart ini telah mencukupi biaya operasional dan
tetap ferjanzkau aleh masyarakat Kota Maojokerto.

6.2 Saran

Berdasarkan hasil penelitian dan analisis yang telah dilakukan, berikut

beberapa sarsn yang dapat dijadikan pertimbangan dalam pengelolann dan

pengembangan layanan Bus Wisata Mojokerto Tour

b

Pemerintah Kota Mojokerto melalui Dinas Perhubungan disarankan untuk
menctapkan tanf Bus Wisata Mojokerto Tour schesar Rp 7500, karena
nilai tersebut telah mencerminkan efisiensi operasional dan berada dalam

hatas kemampuan serta kesedinan masyarakat untuk membayar.

Untuk meningkatkan kualitas pelovanan, disarankan agar pengelola bus
wisata melenskapi fayanan dengan Gsilitas pendukung seperti informasi
rute dan jadwal yeng informatf, sistem pembayaran digital, serta Kana
pengadunn bagi penggunn, schagaimana diinginkan oleh sebagian besar

responden dalam surved.

- Penyesuaion tar! perlu dilakukan secara berkala apabila terjudi perubaban

sigmfikan terhadap komponen biaya  operasional atau daya bel
masyarakat, dengan tetap menggunakan pendekatan BOK, ATF, don WTP

secara lerpadu.

Penelitian lanputan disarankan untuk mengevaloasi kepuasan pengguna
don efekrivitas lavanon Bus Wisata Mojokerto Tour agar tarf vang
ditetapkan tidak hanya layvak dari sisi ckonomi, (elepi jug mencerminkan
peningkatan muiu pelayanan transportasi wisata di Kota Mojokerto,
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Lamplran | Notulen Rapat Perencanann Bus Wisata Mojokerto Tour
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Uralan

o Total jemk : 293 km
+  Trip Malam:
Rule Tebih mvesonjolian landmark kota di malsm hari, melakai 1, Raden Wijaya, JI.
Pahlawan., Kantor Walikom Mogokena, dan kembali ke Alua-Alua.
Total jarak: i) ke

Citypok Wimita yimyg dilabui
+  Trip Pagi - Sare ©
& Adus - Alum
b Sky Walk
©  Pasr Leak Ketidur
d  Tomas flahan Mojopahit
= Trip Malum |
Alum - Akin
Shy Walk
Halla: Koin
Sunnse Mall
Taman Benicng Pascasila
SN Purwotengah (Sekolah I Sorkama)

f S T ST ]

Kebusshan Armada
1. Dirmeonakon mangjissken 5 und bas, dengan nneian 3 wnit beroperakl sccam
bergmiton dan | it eslangas
1. Retinp bus memiliki kapasitzs 30 penumpang yang dilengkapi fxilios AC, peramsiy
wisaty, full rusic, Mapping GPS, LED TV Penumpang.
3, Merek Bus Imru
4. Tipe Bua Tourisso lswna MEKR 71

Renscans Opsravioal
® Wakin Layanis
Ruibe Pagi —5ane (M 1}
= 000 M 1200 wib
« 1200 84 13,00 wib (ISTHLAHAT)
= 17,00 &M 1700 wibs
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Lampiran 4 Validitas Kuesioner Oleh Dishub

KEMENTERIAN PERHUBUNGAN
BADAN PENGEMBANGAN SUMBER DAYA MANUSIA PERHUBUNGAN
POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT BALI

Kampuin | © JL CEMPAKA PUTE. DESA TELP (0361) 201103 | FAX. (096 1) 205340
mwﬁinfﬁuﬂﬂﬂm 206734 | Emad | schretaiial Socyadabalsc i
. TABANAN - Websfie- pokradabal ne
Karpus ) ML SATUYAMO MO, 108X
| SURJUINVATL,

SURAT FERNYATAAN VALIDAST
Yang bertands tangan di bawabh ind :
Mama : Musrifah, 5H, ME
NIP : 19730815 199803 2 D07
Jabatan : Kepala Bidang Anglutan Jalan Dishub Kota Mojokento

Mencrangkan balvwa Mahasiswa Politcknik Transportasi Darat Bali di bawah ini.
Nama : Nabilln Putri Dewi
Nolar = 2203307
Prodi  : D-HI Mansjemen Transportasi jalan
Saat ini sedang melaksanakan penyusunan Kemas Kerja Whajib dengan judul :
“Analisis Binya Operasionsl Kendarasn dan Tarif Berdasarkan Ability Te Pay(ATF)
dan Willingness Te Pay (WTP) Pada Bus Majekerto Tour™, Schubungan dengan hal
terebut, saya menyatakan bahwa telah dilakukan validasi terhadap instromen kuesioner
yang digunakan oleh mahasisws yang bersanghutan. Uji Validasi dilakukan unik
smemnstibun bahws inspremes perehition teink seas denosn ries pepelitlan ser relevan
dengan kondisi faktual terkait rencand operssional Bus Mejokerto Tour di Kota Mojokerin
Demikian sura! ini says sampaskan. Atss Perhatian dan kerja sama Bapak/Tha, saya
ucap terimakasih Memang benar telah melakukan ufi validasi instrumen penclitian pada
2 _ Juni 2025, Demikian surat keterangan ini dibuxt dengan sebenamyn untuk dapat
digurakan scbagarmana mestinya.

Ditctapkan di : Kot Mojokeria
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KEMENTERIAN PERHUBUNGAN
BADAN PENGEMBANGAN SUMBER DAYA MANUSIA PERHUBUNGAN
POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT BALI
Hamgus | | JL CEMPAKA PUTIH, DESA TELP (0341) 301103 | AN (0361) 285340
KEC. KERAMBITAM, FEATM | Emal : sekraiviaitiootiasted ac il
| TABAMAN — BALI Wabaite poRratated e o
Pommgum 1 S BATUYANG NO. 10900
BATUSULAN, KEG. SUIAATL

A Tujuan

Tujtan matrumen ini untuk memastikon babwa instrumen penelitian telah seruai

dengan tjusn penelitian serta relevan dengan kondisi fakwal teriait rencuns

operasivnal Hus Majokerte Tour di Kota Maojokeris,
B. Petunjok

1. Berikan pemilaian lefhadap formal kecaloner percpsi reiposden d
memberikan coklis (# | pada kolom yang sudab disedinkan.

2. Mohon diberiknn tanda ocklist () pada skala penilaisn yeng disnpeap sesui.
Penilaisn terhadap perumpan/iueiioner menggunakan skala ordinal dengan
emput tingksi ghala alternanif jawaban

1 = Kumang Valid
1 = Cukup Valid
3

= Valid
4 = Samgat Valid
3, Mohon Bapak/Ibu Memberikan sann revisl komentar pada tempat yang telah
C. Penilaian Jembar skala Validasi Kuesioner

No Aspek yang Dinulai
Kevesuaian Isi v
A, Keseusion ki indikasor peranyaan dengan
faktor — [skior smlisis ATP dan WTP untuk
perencanaan tarif Bus Majokerto Tour.
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b, Kejelasan petunjuk cars melakukan pengisian
kussioner ¥
¢, Kejelasan butir pertanyasn pada lembar anghet

Iiahasa
& Ketepatan penggunasn balsss dalam mesumiskan
1 setisp butir perian yean
¢. Bufir petanyaan pada lembar anghet menggunakan
bahasa indonesia sesuai EYD o

G. Kesimpulan
Berdasarkan penilaian yang telah dilakukan, Lembar Kuesioner Survei Perencanazn
Tarif Bus Mojokerio Tour berdasarkan tarif ATP WTP dinyatakan:
@ Layak digunakan untuk uji coba tinpa revisi.
5. Layak digunskan untuk uji coba sesui reviai.
6 Tidak layak digunaken untuk uji coba.

Ditctapkan di ; Kota Mojokerto

Kepala Hidang Angkutan Jalan
Dinas Merbsbungan Kota Mojokerts
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KEMENTERIAN PERHUBUNGAN
BADAN PENGEMBANGAN SUMBER DAYA MANUSIA PERHUBUNGAN
POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT BALI

S Wamga | | A CEMRAIGA PUTIH, DESA TELP [2004) 201903 | FAX, (Z61) 25140
BAMGAM, KEC. MERAMBITAN, JoATH | Emal | pouotstiali poftaeteeli oy i
KRB, TRBANAMN - BALI Wabiss poacaball e b

.r‘J Earrgus Il JL BATUYANG WO, 100K

SURAT PERNYATAAN VALIDASI

Yong bertanda langan di bawab ini :

Mama + Fajar Putra Mugroho SSiT. MT.
NP 19871 109 201101 | 004
Jabatan 1 Kepala Seksi Angloatan Dinas Perhubungan Kot Mojokene

Menoranghan bahnwa Mahasiswa Politeknik Transportasl Darst Bali di bawab jnl.
Nama - Nabilla Puri Dewi
Motar : 22030017
Prodi : D-TIl Manajemen Transporine jalan
St Ini sedang melaksanakan penyuiunan Keron Kerja Wajib dengan judul -
“An alisis Biaya Qperasional Kendarsan dan Taril Berdagarkan Ability Te Pay(ATF)
dan Willingsent To Pay (WTF) Pads Bus Mojokerto Tour™. Sehubungan dengan bal
terschut, saya menyatskan bobvwa telah dilakukan validasi terhadap instronss kuesicmer
yarg diguoakan oleh mahasisws yasg b ke Uji Vilidssi dilakulons unstuk
iknn bahwa perelitian telah seazmi dengon nguan penelitian seria relevan
dengan koadisi fakiual lerkail rencana oporas ivaal Bus Mojokerto Tour di Kota Mejokera.
Demikian surat i saya sampaikan. Atas Perhatinn dan kejo sama Bapak/Thu, saya
veap terimakssih Memang benar telah melakukan uji valides: instramen penelition pads
e Juni 2025, Demikian saral keterangan ini dibtal dengan schenamys untuk dapat
g punakan achagalmana mestinyi.




KEMENTERIAN PERHUBUNGAN
BADAN PENGEMBANGAN SUMBER DAYA MANUSIA PERHUBUNGAN
POLITEKNIK TRANSPORTAS|I DARAT BALI

 Kampus | ; A CEMPAKA PUTHH, DESA TELR, (0281) ZR1100 | FAdX (D2381) 295340
SAMTAM, FET. MERAMBITAN, 2087 | Emal
FAR TAHANAN - BALI ‘Webaite: pokadabak ac i

LEMBAR VALIDASI
KUESIONER
A, Tujuan

Tujuan instrumen ind untuk memastiken hahwa matrumen penelitian telah sexuai

dengan tujuan p scrta relevan dengan koodisi faktual terkail repcana

operasionsl Bus Mojokerto Tour di Kota Mojokerto.
B. Pemnjuk

| Berkan penilsian terhadsp format kuevioner persepsi responden dengan
memberikan ceklis (+) pada kolom yang sudah disediakan,

2. Mohoa diberikan tanda cekbist (V) puda skala penilaion vang dianggap sesual,
Penilaian terhadap pertanyaan/ucsioner menggunakan skals ordinal dengan
empat tingknat skala altematif jawaban.

1 = Kuomng Valid
2 = Cukup Valid
3 =Valid

4 = Sangat Valid

3, Mohon Bapak/Tlu Memberikan saran revisi’ komentar pada tempat yang telah
disediakan.

C. Penilaian lembar skaln Validasi Kuesioner

it

No Aspek yang Dinilai

Kesesuaian e

8. Kesesuaianisi indikalor pertanyaan dengan
faktor — faktor analisis ATP dasn WTF wntuk v
perencanaan tarif Bus Mojokerio Tour,




: % sm-
No Aspek yang Dinilai BEREE Y
Konstraksi
" b. Kcjelasan petunjuk cora melakukan pengisian -
kuesioner
. Kejelasan butir pertanyaan pada lembar angker v
| Bahasa
d. Ketcpatan peoggunaan bahasa dalam memmuskan
3. actiap buatir pertanyaan v
e Butir perfanyman pada lembar  anghet ”
menggunakan bahasa indonesia sesuai EYD

D. KomenstarfSaman

Diaodtn i ey cauns  fobushibian foponda:

E. Kesinpulan
Berdasarkan peniluian yang telah dilakukan, Lembar Kuesioner Survei Perencanaan
Tarif Bus Mojokerto Tour berdasarkan tarsfl ATP WTP dinyatakan:

() Layak digranskan untuk uji coba apa revisi.
2. Layak digunakan untuk uji coba sesuai revisi.
3. Tidak layak digunaken untuk uji coba.

Ditetapkan di : Kola Mojokerto
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Lampiran 5 Kuesioner Abifficy To Pay dan Willingnes To Pay

ol TTET REh g™

b

SURVEI TARIF PERENCANAAN
LAYANAN BUS MOJOKERTO TOUR

Surven in berfupuan uniuk memaham kemampuan dan kesediaan masyarakat dalam
membayar tanf Bus Mojokerio Tow, =ebuah layanan angkutan wizala yang sedang
dirancanakan oleh Dinas Perhubungan Kota Mopokero

Bus Mojokerto Tour merupakan moda angkutan umum pamwisata yang direncanakan
oleh Dinas Perhubungan Kola Mojokerio sebagail sarana pendukung pemngkalan sekior
parwisala daerah Layanan ini dirancang untuk mengangiut wisatawan mengeliingi
berbaga desimas unggulan di Kota Mojokerio dalam satu ruie penjalanan terpadu

Mohon kegadizan Ands untuk menjawab beberapa peranyaan paca formule ini cengan
jujur sesuai pengalaman dan pendapat pribadi. Data Anda akan dijaga kerahasiaannya
dan hanya digunakan untuk keperiuan akademik.

Terima kasih banyak aias partisipasi Anda!

[r]
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OBJEK WISATA YANG DIJANGKAL
Trip Pagi — Sore

8 Alun-Algn

b Sky Walk

¢ Pasar Loak Ketidur

d. Taman Bahar Mojopahit
Trip Maiam

&  Alun-—Alun

b, Sky Walk

€. Balai Kotla

d. Sunrise Mafl

&  Taman Benleng Fancasila

1 SDN Purwotengah (Selolan Ir. Soekarno)
WAKTU OPERASIONAL

PUKUL 02.00 PAGI HINGGA 22.00 MALAM

' IS PES TR KT
e LRSI

LalRe PLEE R bl L) ja T
|

fj = O
e

3 S Dl
UEWAY PERSINGAS 67"8




Domizill anda s3at inl
Kotz Mojok=rio
Regional { Luar Kola Mojokerlo, dalam Provans: Jawa Tamur]

Luar Provingl Jawa Tenur

Jenis Kalamin
Lakei 2k

Parempsn

Usia

Pekernaan *
Pedagang
Pelsjar | Mahazsiawa
PHNESTHIPOLRY
I Rumah Tangga
Swranta
Wrsswats

P uran

Apakah anda tertatik menggunakan Bus Wisala Mojokerlo Tour? *
Tidak Tertark

Tertarik
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ATP

Apiwy T Py

Berapa rala-rata pendapatan anda per bulan?

Berapa tolal pengeluaran anda untuk transportas! datam satu har 2 °

Berapa total pengeiuatan anda unluk lransporas! dalam salu bulan 77

Berapa ongkos transportast yang anda heluarken untuk satu ksl parjalanan wisata di Kola
Maojokerio?

Dialam =atu bidan, berapa kak Anda meiakukan peralanan wissla d Kota Mojoierto 7

Fod
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WTP
Wilingness To Pay

Jika tarif yang ditetapkan sesuai perhitungan Biaya Operasional Kendaraan
(BOK) adaiah Rp8. 000 dengan tasilitas

-AC

- Pemandu YVisata

- Full Music

- Mapping GFS

- LED TV Penumpang

Apakah Anda ingin membayar tanf tersebut?

L) ¥a

() Tidak

Jika bidak ingin berapa tanf yang menuni Anda wajar untuk satu kal peralanan
Bus Mojokerio Tour?

Apakah anda ingin membayar unfuk fasilitas tambahan lainya™

) Ya

() Tidak

Jika ingin berapa tarif maksimal yang ada inginkan *

Your snawer

Apa fasiiitas atau layanan yang anda inginkan?
I::J PENAMBAHAMN LAYANAN PENGADUAN
.'.:_1 PEMEBAYARAN DIGITAL

I;:j PENAMBAHAN INFORMAS! RUTE ATAL) JADWAL

29
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